Y Region 500510
AS Gavleborg

&

Regional infrastrukturplan
2022 — 2033 for Gavleborgs lan

Lansplan for regional transportinfrastruktur

24
XYy




Y Region Beskrivning
x Gavleborg

Dokumentnamn: Regional infrastrukturplan 2022-2033 for Gavleborg
Dokument ID: 500510 Giltigt t.o.m.:

Revisionsnr:

Férord

De av staten finansierade och av Region Gavleborg i samverkan med lanets kommuner
och 6vriga berorda aktorer utpekade prioriteringarna i denna tolvariga plan omfattar
drygt en miljard kronor. Arbetet med att ta fram en Lanstransportplan innebéar harda
prioriteringar bland manga stora behov. Fler kilometer cykelvagar behovs. Gavleborgs
vagar har pekats ut som Sveriges samsta och behover bli sakrare och battre. Jarnvagen
behdver byggas ut och rustas upp. Tillgdngligheten till kollektivtrafik behdver forbattras
sa att fler kan resa pa ett mer hallbart satt. Satsningarna i denna plan utgor regionens
prioriteringar inom de ramar som staten gett. De tar oss en bit pa vag.
Trafiksdkerhetsatgarder och atgarder som har forutsattningar att bli genomforda inom
perioden har prioriterats hogt.

Gavleborg ska ga fore i den gréna omstallningen och bli ett mer jamlikt 1an, det
faststaller den Politiska inriktningen for 2019-2022. De atgarder vi gor ska bidra till att vi
tillsammans nar de globala Agenda 2030-malen, ett ekonomiskt, socialt och miljomassigt
hallbart Gavleborg. Utvecklingen av hela transportnatet, med bade jarnvag och vag for
motorfordon, cykel och gang ar grundlaggande for att ett lan som ser ut som Gavleborg
ska vara ett attraktivt lan att bo, leva och verka i. Lansplanen for regional
transportinfrastruktur ar ett av vara viktigaste verktyg i det arbetet.

Ju snabbare lanet staller om, desto battre kommer framtida kriser att kunna hanteras.
Transportsektorns omstallning handlar dels om minskade utslapp fran motortrafiken -
transportflottan dvergang till fossil- och utslappsfria drivmedel men transporter behéver
ocksa effektiviseras. Fler transporter behover 6verga till gang och cykel, dels for
transportsektorns omstallning men inte minst fér vara medborgares hélsa och
luftkvaliteten i vara tatortsnara lagen. Och dven om detta ar en plan for utveckling av
transportnatet ar det viktigt att komma ihag att den resa som gar att undvika ar den
mest hallbara resan.

Fredrik Aberg Jonsson
Hallbarhetsndmndens ordférande
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Sammanfattning

Region Gavleborg har uppdraget att uppratta och faststalla en trafikslagsovergripande
lanstransportplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. |
regeringsdirektivet tilldelades Region Gavleborg i form av planupprattare 1093 miljoner
kronor for lansplanens tolvariga period, 2022-2033. En forsta justering av denna ram
faststalldes senare av Trafikverket, utifran redan upparbetade kostnader i foregaende
plan vilket genererade en planeringsram om 1060 miljoner kronor. Slutligt besked om
den ekonomiska ramen faststalldes inom ramen for beslut om nationell plan under
2022.

Lansplanen anger den strategiska inriktningen for lanets transportinfrastruktur och ska
bidra till att uppfylla saval nationella som regionala mal. Gavleborgs Politiska inriktning
och den regionala utvecklingsstrategin for Gavleborg ar viktiga styrdokument och denna
lansplan ar ett medel for att uppna malen i dessa samt de nationella transportmalen.
Darutover anger regeringen ett antal fokusomraden i direktiv och proposition, vilka
lansplanen ska bidra till att uppna tillsammans med Trafikverkets nationella plan. Utifran
dessa har lansplanen nedanstaende fyra mal:

- Okad tillgénglighet fér person- och godstransporter i starka strak
- Robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela lanet

- En utslappsfri transportsektor och ett hallbart resande

- Jamlika och likvardiga forutsattningar i transportsystemet

Ambitionen med lansplanen ar att verka for en helhet i det regionala transportnatet, dar
koppling mot det lokala och nationella transportnatet ska mojliggéra hallbara
transportvanor och dkad tillganglighet. Lansplanens fokus ligger pa en infrastruktur som
skapar forutsattningar for ett 6kat hallbart resande, dar de ekonomiska, sociala och
miljomassiga aspekterna ska samverka for en transportinfrastruktur i enlighet med
regeringens direktiv om forslag och faststallelse av lansplan (utifradn rskr. 2020/21:409),
den Politiska inriktningen samt Gavleborgs mal i den regionala utvecklingsstrategin
(RUS). Utifran detta ar atgarder inom utpekade strak hogst prioriterade.

Malet med lansplanen ar att arbeta med hallbara transporter, med utokat fokus pa hela
resan perspektivet och mojliggérande av hallbara kombinationsresor. Lansplanen ska
aven bidra till omstallningen till ett utslappsfritt transportsystem, genom likvardiga
forutsattningar for olika transportslag samt att atgarder som stédjer och/eller mojliggdr
bostadsbyggande prioriteras hogt. Atgarder som finansieras for att nd denna ambition
presenteras nedan.



Ekonomisk férdelning Region Givieborg ldnstransportplan 2022 - 2033

Objekt och atgirder Tot kostnads- Upparbetat Lénsplan  :2022- :2026- 2030-
iberskning® tom 211231 2022-2033%12025% 2029* 2033*

Utredningar 38

V 84 Hudiksvall-Medskog, trafiksikerhet och hallbart resande 10 i g

Regional cykelplan 1 1

Utredning perrongférlangning och tillzanglighet 1 i

Utredning av trafiksakerhetsbrister 1 1

Utredning av sommarcykelvdg och bymiljovag 1 i

Motesseparering v 84 Sorforsa-Medskog 14 5 g

Utredningar 10 5 5

Hallbara resor 198

Cykel - enkla dtgérder 70 70 3 23 34

Kollektivtrafik - enkla Stgarder 70 70 18 26 26

Vg 583 Sandarne - Flygstaden, cykelbarhet 5 5 5

Vvdg 272 Ockelbo-58bygeeby, cykelvag 30 1 29 10 19

Vag 83 Rolfthamre-Nore, cykelvig 22 7 24 24

Trafiksakerhet och enskilda vagar 197

Investeringshidrag enskilda vagar 50 50 17 i6 17

Trafiksakerhet - enkla dtgdrder 70 71 18 265 27

Trafikplats Tuna E16%** 1 0,5 0.5 0,5

Genomfart Hofors*** 48,7 12 19 19

Vg 76 trafiksdkerhet och hallbara resor*** 200 46 30 i6

Naringen - GCM-passager™** 10 10

Statlig medfinansiering 200 200 60 60 B0

Namngivna objekt 427

Vig 83 Bollnds - Vallsta®™** 436 49

Etapp I Bolinds-Raste 57 23 72 72

Etapp 3 5 Lottefors- Gra lv 65 65 10 30 25

Etapp 4 G:a v - Traslottet - GC 45 25 5 15 5

OKB Gavle Vastra, regional station®™** 259,8** 150 25| 125

Wiag 583 lggesund-Hudiksvall, cykelvig 63 7 59 30 29

Vg 559 Forshacka - Overhérde, cykelvag 69 2 56 10 45

Total 1060 321 368 370

* kostnadi miljoner kronor, wtifran prisniva 2021
" osdkerhetskalkyl om ca +- 405
""" Samfinansiering mellan olika parter

Figur 1 Ekonomisk férdelning av tilldelad planeringsram fér Ldnsplan 2022-2033




1. Inledning

Region Gavleborg har det regionala utvecklingsansvaret! och ska upprétta och faststilla
en lansplan for regional transportinfrastruktur?, hidanefter bendmnd ldnsplan.
Lansplanen antas av Regionfullméaktige och det ar Hallbarhetsndmnden som har
ansvaret for framtagande och uppféljning av planen. Regeringen beslutade i juni 2021
att ge Region Gavleborg i uppdrag att ta fram en ny lansplan fér perioden 2022—-2033.
Lansplanen ska bidra till att uppfylla mal pa saval nationell som regional niva.

Lansplanens strategiska inriktning och ekonomiska prioriteringar utgar fran regionala
behov. Grundlaggande ar den politiska inriktning som antagits av Region Gavleborg infor
innevarande mandatperiod® samt Regional utvecklingsstrategi for Gavleborg 2020-2030
(RUS). Den politiska inriktningens évergripande mal ar ett jamlikt samhalle som praglas
av tolerans och mangfald och ar tillgangligt och inkluderande for alla. Den politiska
inriktningen faststaller ocksa att Gavleborg ska ga fore i den grona omstéllningen.
Visionen i RUS ar ett 6ppet, nytdnkande och hallbart Gavleborg. Andra strategiska
regionala dokument av betydelse fér lansplanen &r Trafikférsérjningsprogram* och
cykelplanen Cykla i Gavleborg®. De regionala mélen i linsplanen dr med utgdngspunkt i
detta, en regional anpassning av den nationella transportpolitikens malé, inklusive
klimatmalen, samt regeringens direktiv for lanstransportplaner’.

Lansplanen ska mojliggora hallbara transporter samt 6kad tillganglighet. Infrastrukturen
ska ddrmed vara hallbar, dar ekonomiska, sociala och miljomassiga hansynstaganden
skapar férutsattningar for ett mer hallbart resande och en hallbar samhéllsutveckling.
Darmed bidrar infrastrukturen till uppfyllelse av Agenda 2030 och de globala malen.
Barnkonventionen &r lag® sedan 2020 och viktig fér hela samhillsutvecklingens, inte
minst inom transportinfrastrukturen, arbete for en hallbar utveckling. I lansplanen finns
ett antal viktiga prioriteringar, malkonflikter samt osdkerheter som behover hanteras
I6pande. Forbattrade forutsattningarna for kollektivtrafiken, 6kat fokus pa hela resan
och mojliggérande av hallbara kombinationsresor ar viktiga prioriteringsgrunder. Hela
resan utgar fran hur olika fardmedel samverkar for att skapa en battre helhet. Andra
viktiga inriktningar ar att lansplanen ska bidra till omstallningen till ett utslappsfritt
transportsystem och att atgarder som stodjer bostadsbyggande ska prioriteras.

Lansplanen ar trafikslagsovergripande och omfattar all statlig infrastruktur i Gavleborg.
Lansplanen ska hantera helheten i det regionala transportnatet, med kopplingar till bade
det lokala och det nationella transportnatet. Lansplanen revideras normalt vart fjarde ar
och ska redovisa vilka infrastrukturatgarder som ar prioriterade och darmed kommer att
finansieras under planperioden (kommande tolv ar).

Lansplanen innehaller medel for investeringar pa regionala statliga vagar for person- och
godstransporter samt for kollektivtrafik, cykel och trafiksdkerhet. Planen innehaller dven
statlig medfinansiering till dtgarder pa det kommunala vagnatet. Lansplanerna kan dven

1 Lag (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar samt Férordning (2017:583) om regionalt
tillvéxtarbete

2 Férordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur

3 politisk inriktning fér Region Gavleborg 2019-2023

4 Region Gavleborgs Trafikforsérjningsprogram

> Regional plan fér Cykla i Gavleborg — Region Gavleborg

6 Regeringens proposition "Mal fér framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)
7 Riksdagsskrivelse 2020/21:409

8 Lag (2018:1197) om Férenta nationernas konvention om barnets réttigheter



innehalla samfinansiering av atgarder i nationella planen®. Till den nationella
infrastrukturen i Gavleborg raknas jarnvagar, europavagarna E4, E16, E45 samt lansvag
56. Infor planperioden 2022-2033 har lansplanen i Gavleborg tilldelats en finansiell ram
pa 1 060 miljoner kronor. Medlen finns avsatta i Trafikverkets ekonomiska
investeringsramar. Lansplanen visar hur férdelningen av medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjorts och hur dessa prioriteringar motiveras. Lansplanen
innehaller objekt som planeras eller som byggstartats men inte dnnu avslutats vid
ingdngen av 2022.

Nationell och regional infrastruktur dr ocksa lokal infrastruktur. | Gavleborgs lan finns
totalt 31 067 mil vag. Den storsta delen ar enskilda vagar (25 882 mil), tolv procent ar
statliga vagar (3 842 mil) och fyra procent kommunala vagar (1 343 mil)¥°. Linets tio
kommuner har olika behov och ser darmed olika brister i transportsystemet.
Kommunerna har spelat in sina lokala behov under processen att ta fram lansplanen.
Framfor allt har méjligheter att cykla utmed det regionala vagnatet lyfts fram. Det finns
en stark efterfragan pa trafiksakerhetsatgarder vid bade studie- och arbetspendling.
Infrastrukturens betydelse for attraktiva boendemiljoer betonas. Dartill har behov av
sdkra korsningar och hastighetshdjande atgarder pa vag pekats ut som viktiga for
kommunernas utveckling.

Region Gavleborg har under processens gang fort bade enskilda och gemensamma
dialoger internt inom regionen, fraimst med den regionala kollektivtrafikmyndigheten,
med kommunerna, Lansstyrelsen Gavleborg och andra berérda myndigheter.
Lansplanens begransade tilldelning av ekonomiska medel gor det inte mdjligt att mota
alla behov, utan prioriteringar har behévt goras. Dialogerna har visat pa behovet av
tydliga faktaunderlag vid atgardsbedomningarna, varfor lansovergripande utredningar
blir ett viktigt verktyg under planperiodens fortsatta arbete.

Enligt Miljébalkens sjatte kapitel medfér en ldnsplan betydande miljopaverkan®?. Till
foljd av detta tar Region Gavleborg fram en miljokvalitetsbedémning som redogor for
vilka effekter planen forvantas fa. Denna aterfinns som bilaga 1 till [ansplanen.

2. Mal for lansplanen 2022-2033

| arbetet med att revidera lansplanen finns en rad beslutade mal pa internationell,
nationell och regional niva att beakta. Malen for lansplanen ska koppla samman de
nationella och regionala malen. De globala malen i Agenda 2030 &r grundlaggande och
lansplanen ska bidra till maluppfyllelsen. Lansplanen ska dven bidra till de nationella
transportpolitiska malen och dess jamboérdiga undermal, hansynsmalet och
funktionsmalet, samt till klimatmalen. De transportpolitiska malen framgar av figur 2
nedan.

° Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar
m.m.

10SCB 2010

1 Miljsbalk (1998:808)



Overgripande transportpolitiska malet

S&kerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportfarsdrjning fér
medborgare och ndringsliv, i hela landet

Funktionsmalet Hansynsmalet

Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet.
Funktionsmalet ska &ven bridra
till att transportsystemet dr
jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive
méns transportbehowv

Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska |
anpassas till att ingen ska didas |
eller skadas allvarligt.
Transportsystemet ska bidra till
att det Gvergripande |
generationsmalet for miljd och
miljokvalitetsnormer nas samt |
bidra till kad folkhala.

Figur 2 Transportpolitiska mdlen. Kélla: Regeringens proposition "Mdl fér framtidens resor och transporter"
(prop. 2008/09:93)

For att na en hallbar utveckling i Gavleborg maste de ekonomiska, sociala och
miljomassiga dimensionerna av hallbarhet integreras i utvecklingsarbetet. Fyra mal har
formulerats for lansplanen infér planperioden 2022-2033. Dessa utgar fran nationella
mal samt malen i Region Gavleborgs politiska inriktning och RUS.

e Okad tillganglighet for person- och godstransporter i starka strak
e Robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela lanet

e En utslappsfri transportsektor och ett hallbart resande

e Jamlik och likvardig infrastruktur

Okad tillganglighet fér person- och godstransporter i starka strak
Gavleborg har strak i bade nord-sydlig och 6st-vastlig riktning. | Ianets nord-sydliga
riktning dominerar jarnvagen som transportslag medan de 6st-vastliga straken ar
beroende av vagtransporter. Infrastruktursatsningar ska ta hansyn till lanets geografiska
skillnader for att tillmotesga behovet av tillganglighet och framkomlighet.

Lansplanen ska mojliggora hallbara transporter mellan hem och skola/arbete samt skapa
forutsattningar for en hallbar transportutveckling fér naringslivet. Bade person- och
godstransporter ska upplevas som tillforlitliga, punktliga och komfortabla.

Exempel pa atgdrder:

e Atgirder som bidrar till 6kad tillginglighet, sammanhalining i hela ldnet och en
positiv regional utveckling.

e Atgirder som okar framkomligheten pa vig och jarnvag.

e Atgirder som skapar battre forutsattningar i transportsystemet for utveckling av
kollektivtrafiken.



Robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela lanet

Transporter behover effektiviseras for att na de transportpolitiska malen, men
infrastrukturen maste ocksa bli mer robust. Persontransporter sker, till skillnad fran
godstransporter, utifran oférutsdgbara monster och genom individuella val av
transportslag. Lansplanen ska bidra till att en storre del av det funktionellt prioriterade
transportnatet for gods och personresor ar utformat for en hallbar och transporteffektiv
anvandning. Transportnatet ska underlatta for gods- och persontransporternas
effektivisering vilket exempelvis innebar att frakta fler och mer personer och gods i
samma transport.

Exempel pa atgdrder:

o Atgirder som bidrar till att bade vigens och jarnvagens kapacitet okar.

e Atgirder som mojliggor frihet att vilja transportsatt, for en 6kad tillganglighet och
framkomlighet i hela lanet.

En utslappsfri transportsektor och ett hallbart resande

Infrastrukturen ska mojliggéra minskade utslapp av vaxthusgaser och minskad
energiatgang inom transportsektorn. Gavleborg ska pa kort sikt na en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030 och pa lang sikt mojliggora for en utslappsfri transportsektor.
Malet ska bidra till miljomassigt hallbara transporter.

Exempel pa atgdrder:

e Atgirder som mojliggor hallbara och effektiva transporter av bdde manniskor och
gods inom alla transportslag.

e Atgirder som utvecklar de hallbara alternativens konkurrenskraft.

e Atgirder som bidrar till att den totala mangden motorbundna transporter kan
minska.

Jamlik och likvardig infrastruktur

Transportsystemet ska vara tillgangligt for olika grupper i samhallet. Lanets infrastruktur
ska vara jamlik ur ett individperspektiv och likvardig ur ett geografiskt perspektiv. Ett
starkare fokus pa den sociala dimensionen av hallbarhet ska bidra till 6kad jamlikhet.

Exempel pa atgdrder:

e Okad tillganglighet till cykel och kollektivtrafik, vilket bidrar till férbattrad halsa och
okad tillgdnglighet utifran socioekonomiska perspektiv.

e Atgirder som okar trafiksiakerheten, for att minska antalet allvarligt skadade och
dodade i trafiken.

| figur 3 nedan framgar hur malen i lansplanen férhaller sig till 6vrig nationell och
regional malstruktur.



Nationella mal

Agenda 2030 Barnkenventionan Transport- Jamstélldhets-
Miljs- och klimatmal politiska mal integrering

Regional
utvecklingsstrategi program

Trafikforsorjnings-

Regional cykelplan Politisk inriktning

Okad tillgénglighet foér person- och godstransporter i starka strak
Robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela lanet
En fossiloberoende transportsektor och hallbart resande
Jamstalld och likvardig infrastruktur

Figur 3 visar hur mdlhierarkin fran nationell och regional niva férhdller sig till Ignsplanen

2.1 Malkonflikter

De flesta infrastrukturatgarder skapar storre eller mindre malkonflikter i planering och
genomférande. En aterkommande utmaning ar att byggnation, oavsett omfattning och
form, har en paverkan pa saval landskapsbild som miljé och klimat. Samtidigt &r manga
atgarder ett steg for att skapa mer hallbara transporter, genom exempelvis goda
forutsattningar for kollektivtrafik och cykel som alternativ till biltransporter. Det ar
viktigt att vaga for- och nackdelar mot varandra da valet star mellan att behalla befintlig
utformning eller skapa ny infrastruktur och darmed gora ingrepp i miljon.

Malkonflikter maste hanteras i all planering och synergier ska efterstravas. Exempelvis
har personbilstransporter konsekvenser dven om de gar mot mer fossilfria branslen.
Partikelutslapp behover hanteras, liksom fragor om markanvandning. Med detta som
grund ar det av vikt att bygga om eller ny infrastruktur som skapar framkomlighet for de
mindre ytkravande transportmedlen.

3. Planeringsprocessen

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur ar langsiktiga och
transportslagsévergripande. Alla formella planeringsprocesser ska foregas av en
atgardsvalsstudie eller annan likvardig utredning, som tar hansyn till alla trafikslag, alla
typer av atgarder och kombinationer av dessa. Val av atgarder handlar om att I6sa
problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar samhallsutveckling genom
resurseffektiva atgarder. Djupare beskrivning av processen med atgardsvalsstudier
aterfinns i Bilaga 3. For att sdkerstalla att ratt typ av atgard genomfors efter att ett
behov har identifierats, sker en prévning som kallas fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen
ska tillampas genom hela planeringsprocessen och genomférandet.
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3.1 Fyrstegsprincipen

Syftet med fyrstegsprincipens tillampning ar att sdkerstalla en god resurshushallning och
for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Dartill bidrar principen till att
i forsta hand préova mindre kostsamma atgarder och inte direkt valja dyrare I6sningar
sasom investeringar i ny transportinfrastruktur.

1. Tank om
Kan transportbehoven minskas eller andra transportsatt anvandas, kan behovet
av resande paverkas, kan viss trafik som i dag gar pa vag flyttas over till jarnvag
eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera
Kan vag- eller jarnvagsnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering?

3. Byggom
Gar det att |6sa problemen genom forbattringar och mindre ombyggnader, till
exempel breddning, férlangning av plattformar vid stationer, ratning av kurvor
eller forstarkning?

4. Bygg nytt
Kravs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny trafikplats, ny
motesstation eller en helt ny vag eller jarnvag?

Tank om Optimera Bygg om Bygg nytt
P-avgifter Omfordelning av ytor Planskilda korsningar Gang- och cykelvagar

Marknadsféring

Okad turtithet

Figur 4 A’tgdrdsexempel inom fyrstegsprincipen

Resfria moten

Figur 4 visar olika exempel pa atgarder inom de olika stegen. | atgardsvalsstudier finns
ofta forslag pa steg 1- och 2-atgarder. Enligt nu géllande tolkning av férordningar och
regler dr bestdmmelsen satt att lansplanens ram inte kan anvandas for atgarder inom de
forsta stegen i fyrstegsprincipen. Regionen ser ett stort behov av en utveckling som
moijliggdr en anvandning av dessa steg 1- och 2-atgarder fristdende utanfor
produktionsobjekt. Kostnadsdrivande processer, 6kad kostnad fér produktion av
infrastruktur samt stora malkonflikter vid ingrepp av naturmiljo kraver effektiviserad
anvandning av befintlig infrastruktur. Lanet ar stort till ytan och med diversifierande
forutsattningar, samtidigt som medlen for reinvestering ar begransade kraver okat
samspel av befintliga ytor mellan transportslag. Steg 1- och 2-atgarder kan, dar de visar
sig vara mest lampliga, mota de ekonomiska, sociala och miljomassiga
hallbarhetsaspekterna allt i ett.
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4. Nulagesbild

De geografiska forutsattningarna i Gavleborg medfor att lanet ar beroende av en
véalfungerande och hallbar infrastruktur. Den paverkar forutsattningarna for naringsliv,
arbetsmarknad och individers maojligheter att bo, leva och verka i lanets alla delar. En
fungerande infrastruktur och ett transportsystem ska vara tillgangligt, i bemarkelses att
det moéter behoven for alla, oavsett kon, alder, formagor eller bakgrund.

Tillgangligheten ar i vissa delar mycket god, bland annat utifran fysisk narhet till
storstadsomraden, internationell flygplats och hamnar. Samtidigt ar Gavleborg ett
ytmassigt stort |lan med relativt gles och utspridd ortstruktur som skapar sarbarhet. En
effekt av detta ar att lanet dr uppdelat i flera mindre arbetsmarknader. Det &r svart for
manga kommuner och foretag att attrahera kompetens och for invanare att fa de jobb
de dnskar inom rimliga pendlingsavstand. Over 80 procent av lanets befolkning bor i
tatorter, men dessa ligger relativt utspridda. Orterna har olika storlek, karaktar och
funktioner. Befolkningen ar huvudsakligen koncentrerad till den sédra delen av lanet
samt tatorterna langs kusten och dalgangarna.

Gavleborgs ortsstruktur och platsers storlek och tillgdngligheten till vdlfungerande
kollektivtrafik har betydelse for invanarnas resvanor. Dessa resvanor foljs upp arligen i
RUS:ens uppféljningsplattform, da uttryckt som vagtrafikarbete i fordonskilometer per
invanare. Utifran statistik fran Trafikverket sa ligger Gavleborg bland de 1an med hogst
trafikarbete per invanare i landet. 2 Inom Gavleborg &r dock skillnaderna stora.
Nordanstig har i sarklass hogst trafikarbete per invanare och Gavle och Sandviken lagst,
se figur 5.

Total vagtrafik (trafikarbete i fordonskm per invanare)

Kén @ totalt

15t

Virde

5t

Lan/Kommun

Eén_fl(ommun totalt

Bollnés 7 180,72
Gavle B 97T 2
Gavleborgs ldn 7 482,26
Hofors 6 547,72
Hudiksvall 8 891,30
Ljusdal 9 628,66
Nordanstig 16 485,20
Cckelbo 7 620,36
Cwvanaker 7 408,14
Sandviken 512263
Séderhamn 10 850,36

PECT T ]

Figur 5 Total vigtrafik uppdelat pd ldnets kommuner och Iénet som helhet, Kdlla: RUS uppféljningsplattform

12 Region Gavlebors RUS — Power Bi uppféljning RUS mal
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Som transportintensiv region har Gavleborg idag jamforelsevis hoga utslapp av
vaxthusgaser fran transporter. Lanet ligger 6ver rikssnittet vad géller utslapp av
vaxthusgaser fran transporter, se figur 6. Av Region Gavleborgs koldioxidbudget framgar
att transporter star for den storsta delen av vaxthusgasutsldppen och att For att ligga i
linje med Parisavtalet behover utslappen maste minska med 15 procent per ar.

Utslapp till luft av vaxthusgaser, transporter, ton

CO2elinv
3,00 2,81
e 2,59 ——Gavleborgs
TN 2,52 2,44 2,42 Ian - totalt -
P e ki 231 totalt - totalt
"2 279 196 100 Ns 2,01 2,00
2,00 J 1,84 1,82 WE AN '
4 1,66 1,61 159 ——Riket - totalt -
: d totalt - totalt
1,50
1,00
0,50
0,00

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Ar

Figur 6 Utsldpp till luft av vixthusgaser fréan transporter. Kélla: Region Gévleborg

Persontransporter

Inom Gavleborg ar infrastrukturen uppbyggd pa jarnvagstransporter i de nord-sydliga
strdken och végtransporter i de st-véstliga strdken. Aven E4 och vag 83 ar funktionellt
viktiga strak for saval gods- som persontransporter.

Tillgangen till kollektivtrafik varierar mellan och inom olika kommuner. Tillgangen till
kollektivtrafik for att ta sig till kommunhuvudort inom en halvtimme ar relativt hog i de
flesta kommuner. Ockelbo och Ljusdal har dock lagre tillganglighetsgrad i detta
perspektiv. Se mer i Trafikforsérjningsprogrammet som aven visar olika relationer for
mellankommunalt resande.

Inom lanet &r det endast sju procent av ldnet invanare som cyklar mellan hem och
arbete/skola idag!®. Den regionala cykelpotentialstudien! visar att omkring hilften av
ldnets invanare har mindre an fyra km mellan hem och arbete/skola. Fyra kilometer ar
klassad som accepterad cykelstrdcka, varfor manga insatser kravs for att mojliggora
cykling pa de kortare resorna och dven trafiksékra dessa transporter.

Lanets vagnat har idag brister i trafiksdkerhet och framkomlighet fér oskyddade
trafikanter.

Samtidigt finns stor efterfragan om trafiksakerhetsatgarder for arbets- och
studiependling for att mojliggora en attraktiv plats att bo p3, i hela lanet. Har dominerar
behov av korsningsatgarder samt hastighetshoéjande atgarder pa vag som inspelat
behov.

Godstransporter

Gavleborg ar en industrialiserad del av Sverige liksom stora delar av norrlandskusten.
Infrastrukturen ar en grundfoérutsattning for industrins utveckling. Ett val fungerande
och samverkande transportsystem ar darfor en forutsattning for regionens mojlighet till

13 Kollektivtrafikbarometern
14 cykelpotentialstudie i Givleborg
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utveckling. Godsvolymerna 6kar och det ar dnskvart att kustsjofarten utnyttjas mer med
koppling till centrala hamnar, sdsom Gavle hamn for att skapa effektiva
transportoverskridande l6sningar. Godsets floden pa vagnatet har starkast kopplingar till
Dalarna, foljt av Uppsala och Stockholm.

4.1 Viktiga strak

| Gavleborgs Infrastrukturprogram®® finns fem utpekade strak med sarskild betydelse for
lanet. FOr att kunna ta tillvara platsernas samlade tillvaxt- och sysselsattningspotential ar
det viktigt att starka de funktionella sambanden mellan orter och arbetsmarknader langs
med, och mellan dessa strak.

Straken ar utpekade som viktiga utifran lanets utveckling, men har ocksa stor betydelse i
ett interregionalt och nationellt perspektiv. Straken har dven olika betydelse utifran
transportslag. S6dra Gavleborg, med Gavle hamn som bas, ar en viktig transportnod i
det nationella godsflédet med floden vidare inom och genom lanet. Norra stambanan ar
ett viktigt strak for godstransporter medan Ostkustbanan till stérst del utgors av
persontransporter i nord-sydlig riktning genom lanet. Utmed dessa jarnvagsstrak finns
dven starka vagtransportstrak, i form av E4 i Ostkuststraket och vag 83 i Norra
stambanans strak.

Straken visualiseras i figur 7 och bendmns enligt nedan:

e Ostkuststraket (Ostkustbanan/E4): Fran Stockholm i séder, genom hela ldnet
utmed kusten vidare mot Sundsvall och Umea i norr.
Straket kopplar samman stader langs norrlandskusten och inlandet. Straket
har en viktig funktion for persontransporter, bade for daglig arbets- och
studiependling inom de lokala och regionala arbetsmarknadsregionerna och for
langvaga resbehov. Personresor har dven kopplingar mot inlandet for bade
pendling och bestksnaringen i fjdllomradena dar de regionala vagarna vag 83
och 84 fyller en viktig funktion.
Straket har dven en viktig transportfunktion for naringslivet. For foretagen i
Gavleborg handlar det om kompetensforsorjning och godstransporter, framfor
allt for de varutillverkande foretagen. For norra Sveriges ravarubaserade
industrier ar straket av stor betydelse.

o Bergslagsstraket (Bergslagsbanan/E16): Med utgangspunkt i Gavle hamn i 6st in
mot Falun/Borlinge i vast vidare mot Orebro som nav séderut
Straket har en viktig funktion for utbytet mellan orterna i Gavles
arbetsmarknadsregion samt omkringliggande regioner. Pendlingen mellan
orterna ar relativt omfattande, framfor allt mellan Gavle och Sandviken.
Straket har ocksa en sérskilt viktig funktion for naringslivet i de sodra delarna
av Gavleborg. | straket transporteras stora mangder gods som tillverkas i
regionen, for vidare export fran bland annat Gavle hamn.
Bergslagsstraket har dven en viktig funktion for besoksnaringen., bland annat for
resor mot Kungsberget och mot Sélen-Idre.

15 Infrastrukturprogram — systemanalys 2018.
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Norra stambanestraket (Norra stambanan/vig 83): Fran Gavle i soder upp mot
Ljusdal i norr av lanet, vidare mot Ostersund.

Straket knyter samman tre av Gavleborgs arbetsmarknadsregioner, med en
betydande och 6kande arbets- och studiependling. Den storsta pendlings-
strommen langs straket gar mellan Ockelbo och Gavle.

Straket utgor en viktig funktion for regionens och Sveriges néaringsliv genom
Okade transporter av ravaror fran norra Sverige. | straket sker ocksa transporter
till kusten med bland annat skogsravara. Tillverkningsindustrierna langs straket
alstrar ocksa relativt manga gods- och varutransporter.

Straket har ocksa en viktig funktion for besoksnaringen, bland annat for resor till
Wij Tradgardar i Ockelbo, Jarvso och for skidorter i Harjedalen.

Straken Bergslagsdiagonalen (vdg 50/301): Binder samman ldnet och
arbetsmarknader i 6st-vastlig strackning

Straket bidrar till att knyta samman soédra Halsinglands arbetsmarknader i 6st-
vastlig riktning, samt Falun-Borlange i sydvastlig riktning. Delar av straket har
viktiga funktioner for persontransporterna, inte minst eftersom
persontransporter pa jarnvag saknas i straket. Funktionen for naringslivets
transporter ar framfor allt viktig for den tillverkande travaruindustrin.

Riksvag 84: Hudiksvall — Ljusdal — Farila

Straket har en funktion for personresor genom att det knyter samman de
funktionella arbetsmarknadsregionerna Hudiksvall och Ljusdal, och vidare mot
Sundvall via ostkuststraket. Arbetspendlingen mellan arbetsmarknadsregionerna
ar dock inte sa omfattande, utan sker framst inom respektive arbetsmarknad. |
straket sker ocksa godstransporter med bland annat skogsravara till kusten for
produktion av pappersprodukter och vidare export via Ostersjokustens hamnar.
Straket har ocksa en godstransportfunktion som har betydelse for
tillverkningsindustrierna i Halsingland. Straket har ocksa en viktig funktion for
besoksnaringen, bland annat for resor till Harjedalen-Jamtlands
skidanlaggningar samt beséksmal i de vastra delarna av Halsingland
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Figur 7 Strukturbild fér regionala strdk inom och ut mot omvdrlden. Kélla: Regional utvecklingsstrategi 2020-
2030

Med 20 tagstationer langs lanets tre jarnvagsstrak och starka kollektivtrafikstrak med
buss finns goda forutsattningar for utveckling av hallbara och livskraftiga
stationssamhallen. Det ar av vikt att hela transportnatet ar valfungerande for att skapa
hog tillganglighet inom lanet och 6ver lansgranserna, sasom till Stockholm-Uppsala,
Falun-Borlange och Sundsvall-Harndsand.

Regional transportinfrastruktur ar det stérre sammanhangande vagnatet som binder
ihop regionens transporter inom och mellan lanen. Inom det regionala natet klassas
vagarna in i olika prioriteringskategorier. Gavleborg har fyra funktionellt prioriterade
vagar (FPV), som lyfts ut som extra viktiga inom omraden korta och langa
persontransporter, godstransporter samt kollektivtrafik. Dessa ar, utéver
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europavagarna, vag 83, 84, 50 och vag 76, se Bilaga 4. Tillsammans med jarnvagen ar
dessa FPV-strak de strackor dar flest transporter sker och dar generellt sett storst behov
av framkomlighet maste sakerstallas.

4.2 Behov av utveckling av infrastrukturen

Nulagesbilden visar att tillgangligheten ar relativt god i Gavleborgs transport-
infrastruktursystem. Samtidigt finns stor efterfragan pa trafiksdkerhetsatgarder for
arbets- och studiependling for att mojliggora en attraktiv plats att bo p3, i hela lanet.

Saval person- som godstransporter 6kar i omfattning, vilket ofta medfér en 6kad klimat-
och miljopaverkan. Straken har idag begransningar utifran kapacitet, tillganglighet,
resurseffektivitet och trafiksdkerhet. Transportinfrastrukturen behover darfor bade
forbattras och anvandas mer effektivt.

Lanets vagnat har idag brister i trafiksdkerhet och framkomlighet fér oskyddade
trafikanter. Avsaknaden av cykelbarhet utmed det regionala vagnatet den mest
upplevda bristen i hela lanet, oavsett kommun. Bland 6vriga behov av atgarder pa vag
dominerar korsningsatgarder samt hastighetshdjande atgarder. For trafiksdkerhets-
atgarder ligger behoven utspridda pa 6ver bade FPV-natet och det finmaskiga vagnatet.
Detta har framkommit i processen med att ta fram lansplanen.

Infrastrukturen behodver utvecklas sa att den bidrar till lansplanens mal och méter de
samhallsutmaningar och behov som ar identifierade. Nedanstaende avvagningar ar
sarskilt viktiga att ta fasta pa for att astadkomma detta och anvanda lansplanens
resurser dar de ar tillampbara och ger mest effekt.

Tillganglighet i hela lanet

Samhallet gar mot mer hallbara transporter, dar kollektivtrafiken utvecklas och
cykelbarhet mellan hem och skola/arbete 6kar i snabb takt. Samtidigt finns behov av en
framkomlig infrastruktur for personbilstransporterna for att ta sig mellan hem och
skola/arbete, dar dessa transporter idag dr enda mojligheten. Gavleborg har en
viljeriktning att det ska vara attraktivt att bo och leva i hela lanet.

Kollektivtrafik har svart att konkurrera med personbilen som fardsatt pa langre strackor
vid arbetstider pa obekvama tider, skiftbyten eller andra individuella orsaker. Det
regionala vagnatets storsta utmaning for dessa transporter ar tillgdanglighet. For att ha
en tillganglig infrastruktur kravs trafiksakra vagar i hela vagnatet, men for langre
transporter ar dven restiden en viktig aspekt i tillganglighet. Gavleborg jobbar i nord-
sydlig riktning med fokus pa tag som framsta transportmedel for langvéaga resor. Medan
i Ost-vastlig riktning forlitar sig tillgdngligheten idag pa vagnatet. For att ha hogre
hastighet dn 80 km/h pa vagnatet kravs enligt nu géllande regelverk om trafiksdker
utformning en mittseparering. Detta ar kostnadsdrivande, tidskravande och gor stora
ingrepp i ndrmiljon. Dessa olika perspektiv maste hanteras i planeringen.

Omstallning av resandemonster

Fordandrat transportséatt for saval gods som persontransporter kraver ett valutbyggt
transportnat som moter behoven. Om infrastruktursatsningar ska ge den positiva
klimatomstallningen som ar 6nskvard sa kravs dven ett aktivt arbete med
beteendeférandringar. Dessa inryms inte inom lansplanens finansieringsmaijligheter.
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Region Gavleborg kan dock som regionalt samordningsansvarig i samverkan med
kommuner bidra till paverkansarbetet genom informationsspridning, kunskapsstottning
och strategisk viljeriktning.

Omstallning till hallbara branslen

Gavleborg kommer dven framover att behéva transporter utmed vagnatet for saval
kollektivtrafik som personbil och lastbil. Kollektivtrafiken kan med dagens teknologiska
forutsattningar inte vara tillganglig for alla pa ett attraktivt satt. Detsamma géller for
godstransporter, dar lanets transporter fortsatt kommer ha behov av att transportera
varor och gods pa vagnatet, atminstone del av strackan. En utveckling av vagnatet ar
darfor nodvandig, men maste ske i samklang med omstéllning till hallbara branslen.

Denna utveckling ligger idag helt utanfor lansplanen, da den inte kan finansiera
utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur. | Gavleborg pagar arbete for att starka
infrastruktur for elladdning, men dven vatgas och biogas som &r en stor del av
Gavleborgs 6vergang till utslappsfria transporter.

5. Atgéarder

Investeringsatgarder inom statligt vag- och jarnvagsomrade varderas och utreds i
enlighet med tidigare redovisade planeringsforutsattningar. Inom Gavleborg finns
manga brister som behodver hanteras och arbetet med att skapa ett tillgdangligt och
hallbart transportnat ar ett langsiktigt arbete som utvecklas efter samhallsutvecklingen.

Vid prioritering av infrastrukturobjekt vags en stor mangd variabler samman. Hansyn tas
till behov av atgard, typ av atgard, effekt av atgard och mycket mer. Malkonflikter maste
standigt hanteras och flera intressen och intressenters synpunkter ska beaktas.
Prioritering av infrastruktur ar ocksa en process som stacker sig 6ver lang tid och gors i
flera moment. Det kan ta flera ar fran det att bristen konstateras till det att atgarden kan
pekas ut for genomforande, varpa det oftast tar ytterligare en tid innan utpekad atgard
kan genomforas.

Genomfdrandet av lanstransportplanen och dess atgarder ska verka for planens
maluppfyllelse i enlighet med kapitel 2 Mal for lansplanen 2022-2033.

5.1 Principer for prioritering mellan objekt i Gavleborg

Lansplanens prioriteringar ar gjorda utifran regionala férutsattningar och behov, men
styrs ocksa av direktiv fran regeringen som delger ett antal principer, saval generella
som specifika;

Atgarder inom lansplanen ska bidra till att de transportpolitiska malen,
inklusive klimatmalen, nas. Prioriteringar i planen ska motiveras och effekterna pa
mojligheterna att na de transportpolitiska malen ska redovisas. Vid prioriteringen ska
aven behov av 6kat bostadsbyggande samt behov for att méta betydande
industriinvesteringar vagas in.

Lansplanens atgarder ska bidra till den regionala utvecklingen och lansplanens fyra
uppsatta mal. Prioritering av atgarder ar darfér dven gjorda utifran regionala principer.
Atgarder som uppfyller dessa principer prioriteras hogt:

- Trafikslagsovergripande atgarder
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- Atgarder som bidrar till ett hallbart transportsystem
- Atgarder som stodjer ett hela resan perspektiv
- Atgarder som okar trafiksakerheten i transportsystemet.

De nationella och regionala principerna galler for samtliga atgarder inklusive de
odefinierade atgardspotterna, Cykel, Kollektivtrafik och Trafiksakerhet. Dartill
tillkommer principer som &r specifika for vissa typer av atgarder, enligt nedan.

5.1.1 Cykelobjekt

Vid prioritering av atgarder for cykelobjekt ar en viktig grund att regionens genomférda
cykelpotentialstudie visar pa en potential for strackan. Kopplat till denna potentialstudie
har studiependling och arbetspendling inom ett avstand om 15, 30 och 45 minuters
avstand utvarderats.

Inom ramen for cykelatgarder inryms saval rena cykelvdagar som bygdevag,
korsningsatgérd eller cykelparkering. Principen for att avgora vilken cykelatgard som ska
prioriteras ska vaga in trafikmiljon for cyklister framforallt utifran trafiksdkerhet dar en
sammanvagning gors av bland annat hastighet, olycksstatistik samt mojlighet till
parallellvagar eller avsaknad av parallellvdagar. Dartill vags -barn och ungdomars
moijlighet till rorelse och sjalvstandighet in i prioriteringen.

5.1.2 Kollektivtrafikobjekt

For att mojliggora en tillganglig kollektivtrafik i hela lanet ska investeringsatgarder som
mojliggdr okad andel resendrer med kollektivtrafiken prioriteras. Inom ramen for
lansplanen kan sadana objekt vara hallplatslagen, pendlarparkeringar for bil och cykel
eller passage 6ver vag for tillganglighet till och fran hallplatslaget. Region Gavleborg
utreser mojligheten att pa langre sikt utveckla fler regionala tagstationer.

Atgarder inom kollektivtrafiken kan harledas till busstrafik och tag, dar olika
transportslag prioriteras i olika strak. Utifran Trafikforsoérjningsprogrammets mal ska
atgarder for tagtrafik prioriteras i de nord-sydliga straken, medan de Gst-vastliga straken
ska prioritera atgarder for busstrafiken.

5.1.3 Trafiksakerhetsobjekt

Trafiksdkerhetsatgarder inrymmer samtliga transportslag. Atgarderna ska ga i linje med
de transportpolitiska malen, dar nollvisionen &r en viktig utgangspunkt. | regeringens
uppdrag till lansplaneupprattare framhavs etappmalet for trafiksdkerhet, som innebér
att antalet omkomna till foljd av trafikolyckor ska halveras till ar 2030 och allvarligt
skadade ska minska med minst 25% under samma tidsperiod.

Sarskilda principer som styr prioritering av trafiksakerhetsatgarder ar darfor:
- Atgarder som bidrar till etappmalet for trafiksakerhet.
- Atgarder som bidrar till trafiksidkerhet for fler dn ett transportslag.

5.2 Atgardsplan for lansplan 2022 - 2033

Lansplanen 2022-2033 for Gavleborg innehaller satsningar som majliggor hallbara
transportval, genom stort fokus pa kollektivtrafik- och cykeldtgarder. Aven
trafiksdkerhet och framkomlighet &r prioriterat, dar angivna atgarder inkluderar
I6sningar for olika transportslag och darmed spanner 6ver flera atgardsomraden an ett.
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Nedan presenteras den ekonomiska fordelningen av tilldelad ram om 1060 miljoner kr.

Samtliga atgarder som ar faststallda att genomféras och bekostas inom ramen for
lansplanen framgar av tabellen i figur 8. Tabellen ar indelad i ett antal farger for att

tydliggora vilka omraden de olika atgarderna ar fokuserade kring.

Ekonomisk fordelning Region Givieborg ldnstransportplan 2022 - 2033

Objekt och tgarder Tot kostnads- Upparbetat Linsplan  2022- 2026- 2030-
_berdkning®  tom 211231 2022-2033% 2025% 12029% 2033%

Utredningar 38

W 84 Hudiksvall-Medskog, trafiksdkerhet och hallbart resande 10 i g

Regional cykelplan 1 1

Utredning perrongforlangning och tillganglighet 1 1

Utredning av trafiksdkerhetsbrister 1 i

Utredning av sommarcykelvdg och bymiljovag 1 1

Motesseparering v 84 Sorforsa-Medskog 14 5 g

Utredningar 10 5 5

Hallbara resor 192

Cykel - enkla dtgdrder 70 70 13 23 34

Kollektivirafik - enkla tgdrder 70 70 18 26 26

WVag 583 Sandarne - Flygstaden, cykelbarhet 5 5 5

Vvag 272 Ockelbo-Sabyggeby, cykelvig 30 1 29 i0 i9

Vag 83 Rolfhamre-Nore, cykelvag 22 7 24 24

Trafiksdkerhet och enskilda vagar 197

Investeringshidrag enskilda vigar 50 50 17 i6 17

Trafiksékerhet - enkla dtgarder 70 71 i8 26 27

Trafikplats Tuna E16%** 1 0,5 0,5 0,5

Genomfart Hofors®** 48,7 12 i9 19

Vag 76 trafiksdkerhet och hallbara resor*** 200 46 30 i6

Naringen - GCM-passager™* 10 i0

Statlig medfinansiering 200 200 60 60 B0

Namngivna objekt 427

Vag 83 Bollnds - Vallsta*** 436 49

Etapp 1 Bollnds-Raste 57 23 72 72

Etopp 3 5 Lottefors- Giolv 65 65 10 30 25

Etapp 4 G:a lv - Traslottet - GC 45 25 5 i5 5

OKB Gavle Vastra, regional station®™** 259,8** 150 25| 125

Vag 583 lggesund-Hudiksvall, cykelvdg 63 7 59 30 29

Vag 559 Forshacka - Gverharde, cykelvag 65 2 56 10 46

Total 1060 321 368 370

" koztnad i milioner kronor, utifran prizniva 2021

" azskerhetskalkyl om ca +- 403
""" Samfinansiering mellan olika parter

Figur 8 Ldansplanens ekonomiska férdelning fordelat pd Gtgdrdstyp

Den ekonomiska redovisningen ar en nuldagesbild, med angiven kostnadsbild vid planens
framtagande. Dessa kan komma att justeras under planperioden. Justering i tid, kostnad
eller innehall hanteras i enlighet med rubrik 6.2 Avvikelsehantering, som i korthet utgar
fran Trafikverkets redovisningsansvar for lansplanens framdrift och ar uppdelad fér nar
atgardernas avvikelser ar sa pass stor att regionen behoéver ta politiskt stallningstagande.
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5.2.1 Sammantagen maluppfyllelse

Lansplanen 2022-2033 for Gavleborg bidrar sammantaget till 6kad tillganglighet for
person- och godstransporter i starka strak, robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela
lanet, en utslappsfri transportsektor och ett hallbart resande samt jamlik och likvardig
infrastruktur. Pa sa satt bidrar lansplanen till att de transportpolitiska malen, inklusive
klimatmalen, nas.

Lansplanen ar transportsortslagsovergripande och praglas av ett hela-resan-perspektiv.
Tva tredjedelar av planen utgors av atgarder for kollektivtrafik- och cykel. Dessa atgarder
bidrar till att mojliggora hallbara transportval. Kollektivtrafikatgdrderna ger 6kad
tillgdnglighet och restidsvinster for hela resan genom exempelvis pendlarparkeringar,
hallplatser och vandplaner. Restiden ar en viktig faktor for kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Atgarderna beddms darfor lagga en bra grund for att 6ka andelen
kollektivtrafikresenarer, vilket dessutom har god baring pa malen om ett utslappsfritt
transportsystem, hallbart resande samt 6kad tillganglighet. Gang- och cykelatgarder
okar i hog grad tillgangligheten och bidrar till omstallning till ett utslappsfritt
transportsystem.

Bade kollektivtrafik-och cykelatgarder bedéms bidra till 6kad trafiksakerhet och
tillganglighet for olika grupper av individer. Exempelvis kommer barn och ungas
majlighet till rérelse och sjalvstandighet att 6ka. Nar skillnaden i restid mellan bil och
kollektivtrafik minskar eller utjamnas, sa utjamnas ocksa de negativa effekterna av ett
ojamlikt samhalle dar det rader systematiska skillnader pa vilka grupper som har tillgang
till bil och kérkort och vilka som inte har det.

Utover kollektivtrafik och cykelatgarder sa genomfors ytterligare atgarder for
trafiksdkerhet och framkomlighet, i form av vagatgarder, statlig medfinansiering och
investeringsbidrag till enskilda vagar. Dessa atgarder bidrar till att starka infrastrukturen
for saval gods- som persontransporter.

Lansplanen som helhet starker forutsattningarna att bo, leva och verka i hela Gavleborg.
Genom att utveckla de starka straken knyts de regionala arbetsmarknaderna ihop och
forutsattningarna for arbets- och studiependling starks. Detta kompletteras genom de
mer kapilldra strukturerna sa som investeringar i enskilda vagar och cykelbarhet genom
bymiljovag. Dessa atgarder forbattrar mojligheterna att bade bo och driva foretag i
landsbygd. Exempelvis ar skogsnaring och manga besdksnaringsforetag beroende av
valfungerande kapillart vagnat.

For de mest tatbebyggda omradena innebér lansplanens atgarder bland annat
forbattrade forutsattningar for bostadsbyggande. Lansplanens atgarder kopplat till
utvecklingen av Naringen-avtalet i Gavle mojliggor en hallbar exploatering av bostader i
stationsnara lage. Ytterligare atgarder som har positiv effekt pa bostadsbyggandet ar vag
76, samt gang- och cykelatgarder.

5.3 Atgirdsbeskrivning

Den ekonomiska ramen pa 1 060 miljoner kronor fordelas pa olika
infrastruktursatsningar inom Gavleborg. Atgirderna beskrivs nedan under respektive
atgardsomrade.
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5.3.1 Utredningar

Som redogjorts tidigare i plandokumentet finns det inom varje kommun ett stort antal
brister som behover atgardas for att transportinfrastrukturen ska vara tillganglig, saker
och hallbar. | och med att inspelade brister ar per kommun och utifran ett lokalt
perspektiv behover utredningar genomforas for att ta fram en helhetsbild av vilka
atgarder som ar lampliga for respektive brist. Dessa utredningar ar en forutsattning for
att atgarder sedan ska vara genomférbara.

Utredningarna inom lansplanen spanner over alla olika atgardsomraden, fran
framkomlighet och trafiksdkerhet till mindre brister i form av punktinsatser.
Utredningarnas syfte ar att ta fram forutsattningar fér genomforandet och belysa hur
bristen paverkar utifran en regional bedémning.

Genom utredning i tidigt skede skapas dven battre forutsattningar for att na en battre
planeringsmognad infor kommande planrevideringar och darmed 6kade forutsattningar
for att atgarder kan prioriteras utifran genomférbarhet. Planen avsatter cirka 3 procent,
totalt 38 miljoner kronor, av den ekonomiska ramen fér denna typ av utredningar.
Namngivna utredningar avses genomforas inom planperiodens forsta fyra ar. Den
odefinierade potten avser medel till kommande 8 ar av lansplanen och nya framkomna
behov av utredningar.

Vidg 84 Hudiksvall-Medskog, trafiksakerhet och hallbart resande
Hudiksvalls kommun har under féregdende planperiod haft en etablering av ett storre
handelsomrade vaster om E4, omnamnt Medskogs handelsomrade. Vid etableringen av
handelsomradet omhandertogs inte gang- och cykelkopplingen mellan handelsomradet
och tatorten, vilket paverkar framkomligheten for oskyddade trafikanter, dar E4 &r en
stor barriar. Vagomradet inbjuder inte till en trafiksdker blandtrafik, da vag 84 ar en
prioriterad vag for godstransporter, trafikflodet av motorfordon ar hogt och
vagutformningen saknar forutsattningar for oskyddade trafikanter att rora sig pa
vagrummet.

Utredningen ska ta fram befintliga forutsattningar for oskyddade trafikanters mojlighet
till att anvanda vagomradet samt se 6ver behov av atgarder utifran fyrstegsprincipen for
att 6ka en likvardig framkomlighet for olika trafikanter till och fran handelsomradet.
Utredningen ska se 6ver behov av trafiksdkerhetsatgarder, atgarder for att mojliggora
gang- och cykel samt kollektivtrafikens behov. Den ekonomiska ramen om total 10
miljoner kronor tar hojd for framtida vagplanskostnader, men faststalld finansiering for
projektets genomforande tas fram under utredningens framdrift.

Regional cykelplan

Den regionala cykelplanen for Gavleborg har fokus pa infrastrukturatgarder for cykel pa
statliga vagar. Genom planen har ett konsekvent arbetssatt for prioritering av
cykelinfrastruktur for ett mer hallbart samhaélle inforts. Planen ar dock i behov av en
oversyn och uppdatering.

Revidering av regional cykelplan finansieras med 1 miljoner kronor och ska utga ifran tva
underlag fran Region Gavleborg. Den forsta utgangspunkten ska vara regionens politiskt
beslutade plan Cykla i Gdvleborg som lyfter insatser for 6kad och saker cykling, dels
cykelpotentialstudien for Gavleborg som visar pa potentialen for arbets- och
studiependling. Den regionala cykelplanen ska tydligt beskriva vilka objekt som
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prioriteras eller inte prioriteras i lansplanen.
Arbetet med cykelplanen ska bidra till starkt samverkan, battre beslutsunderlag samt
ytterst att boende i Gavleborg ska cykla mera.

Utredning av perrongforlangning och tillganglighet

Infrastrukturens utveckling forandras, saval inom godstransporter som inom kollektivt
resande. Utvecklingen gar mot att fler transporter ska nyttja samma tillgédngliga yta, men
att fordonen blir langre, tyngre och/eller hégre. Behov finns darfor att utreda de
perronger som finns i befintlig jarnvagsinfrastruktur. Lansplanen finansierar darfor en
utredning av perrongforlangning och tillganglighet med 1 miljoner kronor. Den ska ta
hansyn till saval gods som persontrafik och klargéra hur perrongerna ar rustade for en
framtida mojlig utveckling. Utredningen avgransas till de jarnvagsbanor som idag
trafikeras av kollektivtrafiken.

Utredning av trafiksdakerhetsbrister

Arbetet med att 6ka trafiksdkerheten pa infrastrukturen har pagatt lange och har sin
grund i regeringens nollvision som beslutades 1997. Inom Gavleborg har flertalet
atgarder genomforts, ofta i samband med storre objekt i starka strak. Att enbart jobba
med strak eller lange sektioner av strak skapar en tréghet i genomforandet samt
geografiska skillnader i trafiksakerhetskvaliteten inom transportsektorn.

Idag saknas en sammanstallning for hur transportnatet ser ut pa en lansovergripande
niva och vilka brister som ar av storst betydande karaktar for trafiksakerhetsarbetet och
darmed behdver prioriteras i ekonomiska investeringar. Genom att ta fram en
overgripande lagesbild for stora som sma atgéardsbehov sa kan lansplanen arbeta mer
strukturerat och resultatinriktat med trafiksdkerhetsatgarder for att pa det sattet ocksa
gora sin del i arbetet mot nollvisionen. En viktning bor aven goras med hansyn till det
funktionellt prioriterade vagnatet, dar floden for saval person- som godstransporter ar
hogst.

Utredning av sommarcykelvag och bymiljovag

Byggnation av statlig cykelinfrastruktur alltid maste forhalla sig till vagnatet. Behovet av
att kunna transportera sig pa cykel utmed det mindre prioriterade vagnatet ar lika stort
eller i paritet med det funktionellt prioriterade vagnatet. Det behdvs en analys av
vagnatet i sin helhet for att analysera hela lanets tillgang till olika transportinfrastruktur.
Analysen behover kopplas till olika grupper av individers forutsattningar och behov.

Lansplanen finansierar darfor en utredning med 1 miljoner kronor. Den ska pavisa de
olika forutsattningarna som galler inom lanet som helhet. Grunden i utredningen ar
Trafikverkets framtagna riktlinje om bymiljovag, som anger att det ska vara under >2000
i arsdygnstrafik (ADT), en vagbredd mellan 5 till 7 meter och skyltad hastighet inte
Overstiger 60 km/h.

Utredningen ska utgoéra underlag for den fortsatta regionala planeringen av
cykelatgarder. Da regionens geografi ar stor behover lanets transportplan ta hojd for val
anpassade atgarder utifran de platsspecifika forutsattningarna. Utredningen bidrar pa
sikt till 6kat cykelbart vagnat inom lanet.

Motesseparering vag 84 Sorforsa-Medskog

Strackan Sorforsa-Medskog pa vag 84 ar en av lanets hogst belastade vagstrackor och
har brister i saval trafiksakerhet som framkomlighet. Aldre utredningar om strickan
finns, men det finns behov av fornyad utredning.
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Utredningsmedel, 10 miljoner kronor, avsatts for att ta fram forutsattningar for 6kad
trafiksakerhet och framkomlighet. Utredningen avgransas till att behandla strackan
vaster om handelsomradet Medskog, vid Ulvberget, fram till trafikplats Sorforsa, vilken
ar strackan med i sarklass hogst andel trafikanter. Utredningen kommer att ge ett bra
underlag for hur trafiksakerhet och framkomlighet kan starkas pa strackan.

5.3.2 Hallbara resor

Atgardsomradet Hallbara resor har atgarder som inriktas pa framkomlighet for
oskyddade trafikanter med olika fardmedel, men ofta innebar atgarder for 6kad
framkomlighet for kollektivtrafiken daven 6kad framkomlighet for 6vriga transporter,
dock inte nar det galler hallplatsatgarder specifikt.

Cykel — enkla atgarder

Lansplanen avsatter 80 miljoner kronor for vid planens upprattande ar oidentifierade
cykelatgarder som 6kar cykelns attraktivitet. Inom planens forsta fyra ar, prioriteras
atgarder som gors i samband med exempelvis atgarder inom kollektivtrafik, eller i
samband med underhallsarbeten. Nastfoljande 8 ar ska medlen fordelas utifran de tva
prioriterade utredningarna i lansplanen, den reviderade cykelplanen och utredningen
om forutsattningar for sommarcykelvag eller bymiljovag.

Exempel pa atgarder som inryms inom denna pott ar cykelvag, sdkra passager 6ver
statlig vag, bygdevag, korsningsatgard eller cykelparkering

Kollektivtrafik — enkla atgarder

For att framja ett hallbart resande krévs en infrastrukturutveckling pa saval det statliga
som det kommunala vagnatet. Infrastrukturen brister i flera tatorter, gallande
tillganglighet och trafiksakerhet.

Lansplanen finansierar kollektivtrafik med en pott om totalt 70 miljoner kronor. Avsatta
medel kan finansiera atgarder sa som hallplatslagen, pendlarparkeringar for bil och cykel
eller passage Over vag for tillganglighet till och fran hallplatslaget. | potten ingar
paborjade atgardspaket, etapp 1 och etapp 2. Atgirderna inom etapp 1 planeras paga
under planperiodens forsta tre ar, och ar inledda redan under féregaende planperiod,
och etapp 2 planeras ta vid nar etapp 1 ar slutférd. Atgarder som ingar i
planeringsunderlaget ar punktatgarder pa olika hallplatslagen, bland annat vindskydd,
tillganglighetsanpassning, vandplan eller pendlarparkeringar.

Atgarden mojliggora en tillganglig kollektivtrafik i hela lanet som kan bidra till 6kad
andel resendrer med kollektivtrafiken och darmed ett hallbart resande.

Vag 583 Sandarne-Flygstaden, cykelbarhet (S6derhamns kommun)
Strackan Sandarne-Flygstaden ingar i pendlingsstraket Sandarne-Séderhamn, dar
delstrackan fran Sandarne till Flygstaden idag ar en felande lank. Strackan fran
Flygstaden in till Sdderhamn bestar i dagslaget av ett cykelfalt, vilket behover
kompletteras med hela vagen till Sandarne for att na den potential som finns mellan
orterna.

| dagslaget trafikeras vagen av mycket och tungtrafik till bland annat Orrskarshamnen

och Vallviksbruk séder om Sandarne. Att cykla i blandtrafik dar ADT ar hogt och dar tung
trafik har aterkommande transporter anses inte sakert. Strackan ar ur ett geografiskt
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perspektiv en bra pendlingsstrecka for arbetspendling, med en potential pa drygt 200
cyklister samt berdknad 6kad cykelpotential under sommarmanaderna genom turister
pa bland annat Stend camping. Da ADT understiger 2000 fordon anses strackan lamplig
for utformning med cykelfalt, samt att det skapar en enhetlighet i straket.

Vag 272 Ockelbo — Sabyggeby, cykelvag (Ockelbo kommun)

Inom Ockelbos tatort gar vag 272 fran norr till séder. Behov finns att mojliggora saker
transport for oskyddade trafikanter genom tatorten och ut till ssmmanhdngande tatort
Sabyggeby. Utmed vag 272 finns en positiv bostadsutveckling och tatorten utgor god
cykelpotential utmed vagen.

Lansplanen avsatter 30 miljoner kronor for cykelvagen, som berdknas bli omkring 1 km
lang och kopplas sedan an till narliggande befintligt cykelnat. Atgarden mojliggor arbets-
och studiependling genom battre gang- och cykelkoppling till Ockelbo samt bidrar till
storregional pendling genom kopplingen med jarnvagsstationen. Detta starker hela-
resan-perspektivet. Atgarden skapar dven forbattrade forutsattningar for barn och unga
att sjalvstandigt transportera sig till och fran skola och fritidsaktivitet. Enligt regionens
cykelpotentialstudie forvantas atgarden mojliggora for drygt 80 individer att kunna cykla
mellan bostad och arbete/skola inom 30 minuter

Vag 83 Rolfhamre-Nore, cykelvag (Ljusdals kommun)

Strackan mellan Rolfhamre — Nore ar har brister nar det galler framkomlighet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Objektet finansieras i lansplanen med 22
miljoner kronor och ska sammanlédnka gang- och cykelnéatet for att skapa ett storre
sammanhangande néat for oskyddade trafikanter. Planeringen utgar fran att mojliggora
for en ny 2 km lang gang- och cykelvag langs vag 83, fran Nore camping till korsningen
Rolfhamrevagen i Ljusdals kommun.

Atgarden syftar till att forbattra arbets- och studiependlingen till Ljusdals tatort, samt
forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter utmed det populara friluftsstraket
Véaxnan. Strackan ingar i straket for Norra stambanan och aterfinns i regionens
cykelpotentialstudie dar det berdaknas kunna na omkring 100 individer som kan cykla
mellan bostad och arbete/studier pa 30 minuter

5.3.3 Trafiksakerhet och enskilda vagar

Investeringsbidrag enskilda vagar

Det enskilda vagnétet ar forhallandevis utbrett i Gavleborg och &r i behov av
kontinuerliga reinvesteringar. Vagnatet har viktiga funktioner for exempelvis boende i
mindre tatbebyggda omraden, for godstransporter, beséksnaring och rekreation.

Lansplanen avsatter 50 miljoner kronor for investeringsbidrag till enskilda vaghallare.
Pottens arliga storlek satts utifran efterfragan i inkomna ansékningar.
Investeringsbidraget omfattar 50% av den totala kostnaden, och kan innefatta bland
annat hardgérande av yta, vagtrumma som ska bytas eller liknande. Investeringsbidraget
kan enbart ga till enskilda vaghallare som ocksa erhaller statligt driftbidrag fran
Trafikverket.

Trafiksakerhet, enkla atgarder

Transportsektorn inbegriper flertalet olika fardmedel, utmed olika typer av infrastruktur
och med olika utformningsprinciper. Under en planperiod uppstar normalt ocksa olika
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behov av mindre trimningsatgarder, som 6kar framkomligheten ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Lansplanen avsatter en sarskild pott for trafiksdakerhetsatgarder, totalt 80 mnkr.
Samtliga transportslag ingar i trafiksdkerhetsarbetet och potten kan darfor variera éver
ett stort spektra av atgérder, fran atgard kopplat till gang och cykel till jarnvag och vag.
Genom trafiksdkerhetspotten kan atgarder samordnas med statliga drift och
underhallsatgarder eller punktinsatser utifran kommande trafiksdkerhetsutredning.
Sadana atgarder kan exempelvis vara korsningsatgarder, passagemojlighet samt
mittraffling.

Trafikplats Tuna E16 (Sandvikens kommun)

Sandvikens tatort vaxer och kommunen har planlagd mark som exploateras fér handel
och ett storre IT-foretag. | samband med verksamheternas etablering har efterfragan av
en ny pa- och avfart lyfts for att mojliggora gena transporter samt avlasta Gavlevagen
genom Sandvikens centrala delar.

Atgarder finansieras av en etablerare pa omradet, dar lansplanen medfinansierar med 1
miljon kronor i syfte att skapa en motorvagshallplats som mojliggor for expressbuss 241
att ha ett stopp i Sandviken som dkar tillgangligheten till attraktiv kollektivtrafik.

Genomfart Hofors (Hofors kommun)

Utformningen av genomfarten i Hofors har bristande sdkerhet och tillganglighet for
gaende och cyklister. Dartill finns brister i forutsattningarna for att pendla till och fran
Hofors. Lansplanen delfinansierar projekt genomfart Hofors med 19 miljoner kronor.
Atgarden ar en samfinansiering dar lansplanen ar en part och darutéver finansierar
Trafikverket via Nationell plan likvardigt lansplanen samt Hofors kommun for atgérder
som kommunen lagt till som tillagg. Atgarden syftar till att skapa battre forutsattningar
for genomfart samt passage over E16, samt fortydliga vagrummet till en tatortskaraktar
sa att genomfarten upplevs smidig, funktionell och estetiskt tilltalande av ndarboende,
naringsidkare och genomfartstrafiken.

Viag 76 trafiksdkerhet och hallbara resor (Gavle kommun)

Vag 76 ingar i Ostkuststraket genom Gavleborg och Roslagsstraket genom Uppsala lan.
Den del av vag 76 som stracker sig inom Gavleborg har stor lokal och regional betydelse
for arbetspendling och godstrafik. Strackan ar hogt belastad med paféljande brister i
saval framkomlighet som trafiksdkerhet. De brister som finns idag kommer forstarkas i
takt med Gavles tillvaxt och en allt hogre belastning pa transportsystemet. Storst brist ar
det pa strackan kallad ”"Spangersleden” efter etableringar av ett handelsomrade,
bostader, rekreation samt pagaende byggnation av skola och vardenhet. Kapaciteten pa
vag 76 ar inte berdknad for de etableringar som utvecklats utmed vagen och det uppstar
darmed svara trafiksituationer under tidsintervall med hog trafikbelastning. Vagen utgor
en barridr i samhallsplaneringen och kraver darmed trafiksakra utformningar for
passager for att skapa tillganglighet for samtliga trafikslag.

Lansplanen finansierar trafiksdkerhetsatgarder pa strackan med 46 miljoner kronor.
Syftet avsatta medel ar att sakerstalla hog trafiksakerhet, anvandbarhet och
framkomlighet for kollektivtrafik, godstransporter samt gang och cykel, vilket dven
mojliggor for ett 6kat bostadsbyggande utmed strackan. Ombyggnation av befintlig vag
kravs for att méta nuvarande brister. Innan atgarder faststalls kravs framtagande av
avtal mellan Gavle kommun, Region Gavleborg och Trafikverket for att klargora vilken
aktor som finansierar vilken atgird utmed strackan, med grund i genomférd AVS.
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Naringen — GCM-passager (Gavle kommun)

Region Gavleborg, Gdvle kommun och staten har ett avtal avseende bostadsbebyggelse i
Naringen i Gavle kommun, som harleder till kommunens utveckling av Naringen som en
hallbar exploatering av bostader i stationsnara lage. Avtalet ar ett av fyra i landet, dar
kommuner och regioner atagit sig att bidra till en hallbar samhaéllsutveckling i
stationsnara lagen. Inom ramen for exploateringen atar sig staten, genom Trafikverket,
att genomfdra en ny dragning av elektrifierad jarnvag ut till Gavle hamn. Gavle kommun
ansvarar a sin sida for att ta fram forutsattningar for bostadsbebyggelse pa det omrade
som i dagslaget associeras som ett industriomrade. Region Gavleborgs ansvarstagande i
avtalet hérleds till kommande gang- och cykelpassager forbi den nya
jarnvagsanlaggningen. Dock ar planldggningen av kommande bostadsomrade i ett
uppstartsskede, varfor passager inte ar utpekade an och darmed svarberédknad for vad
kommande kostnad blir. Lansplanen finansierar atgarden med 10 miljoner kronor.

5.3.4 Statlig medfinansiering

En stor del av vardagsresorna sker i det kommunala vagnatet och for att sakra ett hela
resan perspektiv finns behov av att utveckla vagnatet, for dkad framkomlighet,
tillganglighet, miljo och trafiksdkerhet.

Lansplanen avsatter en pott for statlig medfinansiering av det kommunala vagnatet,
totalt 200 miljoner kronor. Medfinansieringen kan ga till regionala
kollektivtrafikanlaggningar, kommunala gang- och cykelvagar, trafiksakerhetshéjande
atgarder samt miljoatgarder. Sammantaget och pa sikt bidrar potten till Gavleborgs mal
om tillganglighet for persontransporter, en utslappsfri transportsektor, ett jamstallt
transportnat och att skapa en attraktiv livsmiljo i hela lanet.

5.3.5 Namngivna objekt

Objekt som Overstiger en kostnad pa 50 miljoner kronor att genomféra bendmns i
direktivet for namngivna objekt. Dessa omfattas av ett utdkat krav pa planeringsanalys.
Trafikverket tillampar metoden samlad effektbedomning (SEB) for detta. | den beskrivs
vilka effekter och kostnader en foreslagen atgard eller ett atgardspaket skulle fa om den
genomfors. Vid forandringar ska SEB uppdateras och aktuella underlag finnas tillgangliga
pa Trafikverkets hemsida. SEB som tillhor denna lansplan aterfinns i bilaga 2, som de var
utformade vid lansplanens framtagande.

Nedan redovisas de fyra objekt som berdknas kosta dver 50 miljoner kronor och darmed
benamns som namngivna objekt.

Vag 83 Bollnas—Vallsta (Bollnds kommun)

V&g 83 ar en del av straket Norra Stambanan och ar av stor vikt i det regionala viagnatet
inom Gavleborg. Bollnds-Vallsta ar en delstracka utmed vag 83 dar den lokala trafiken i
huvudsak aker in till Bollnds tatort, men det finns dven ett arbets- och
studiependlingsflode mellan Arbra och Vallsta. Objektet har under féregaende
planperioder genomgatt olika revideringar inom ramen for vagplanearbetet och arbetet
med att klarldgga atgarderna utmed strackan fortgar. Bollnds-Vallsta i sin helhet ska
genomfdras, men pa grund av kostnadsokningar har Trafikverket tagit fram en
etappindelning som regionen, kommunen och Trafikverket kommit 6verens om som en
framkomlig vag for att fa genomforbarhet i atgarden. Lansplanen 2022-2033 har inte
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forutsattningar att finansiera hela strackan under samma planperiod, varfér objektet
kommer I6pa dver planens planeringsperiod och in i nastkommande plan.
Behoven pa strackan syftar till att 6ka trafiksdkerheten pa utsatta platser, dar nagra av
malsattningarna ar att gora strackan mer tillganglig for oskyddade trafikanter.
Kollektivtrafiken har behov av forbattrade férutsattningar genom saval utformningen av
kollektivtrafikanlaggningarna som antalet hallplatslagen, korsningspunkter samt
tillganglighet till kollektivtrafikanlaggningarna. Finansieringen fér denna planperiod ar
avsatt for genomforande av:

- Etapp 1: Bolln&ds-Rdste. Etappen bestar av ny cykelvdg mellan Norrborn-Roste,

inklusive bro 6ver Roste a. Korsningsatgarder i form av bland annat minskat

antal utfarter, vanstersvangfalt, passager. Hallplatsatgarder samt buller och
sidoomradesatgarder. Atgarden samfinansieras av den Nationella planens
barighetspott.

- Etapp 3 Sodra Lottefors — Gamla landsvéagen. Etappen har fokus pa
trafiksakerhet utmed delstrackan, med en av de trafikfarligaste korsningarna
inom strackan Bolln&s-Vallsta. Inrymmer dven mindre atgarder for

kollektivtrafiken och smarre trafiksakerhetsatgarder.
- Etapp 4 Gamla landsvagen - Traslottet. Etappen ar delfinansierad i denna plan,

med mal att helfinansieras i kommande planperiod. Atgarden fokuserad pa
nybyggnation av cykelvag for att binda ihop cykelbarheten mellan Bollnas-
Vallsta genom cykelvagar som parallella vagar.

Under planperioden ska fortsatt utbyggnadsplan tas fram och klarlagga vilka atgarder
som kravs utifran behoven pa de olika delstrackorna.

Utredning

Forsta deletappen, Bollnds-Roste har sedan borjan av 2022 en faststalld vagplan, som
kravs for att dtgdrden ska kunna ga vidare till genomférande. Ovriga delar av strickan
kraver fortsatt arbete for att skapa forutsattningar for genomfoérande av atgarderna, sa
som vagplaner.

Hanterar féljande prioriterade utmaningar utifrén proposition 2020/21:409

Objektet i sin helhet amnar leda till 6kad tillgéinglighet mellan kommunens centralort
och nést storsta tatort samt leda till 6kad sammanhadlining i landet, fokus da pa
sammanhallning inom lanet.

Bdrighet pa ldnsplanens mal

Objektet har framst barighet pa samtliga fyra mal inom lansplanen men framst vinst
gentemot malen Okad tillgéinglighet fér person- och godstransporter i starka strék
samt Robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela Iéinet.

Pdverkan pa transportpolitiska madl och klimatmadlen (hdllbarhetsintegrering)

Atgarder inom objektet beddms ha en tydlig maluppfyllelse for bade funktionsmalet och
hansynsmalet. Nedan redogors for objektets SEB och beskrivningen av
hallbarhetsaspekterna:

Miljomassig hallbarhet
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Atgarden leder till negativ paverkan pa djurlivet i form av barriareffekter men en positiv
paverkan pa mortaliteten da viltstangsel tillkommer. Utslapp av trafiken bedéms bli
nastan oférandrade men samtidigt sa uppstar utslapp i samband med byggprocessen.
Sammantagen bedoms atgarden ge bade positiva och negativa effekter for den
ekologiska hallbarheten.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedoms ge ett negativt bidrag da den bedéms oldnsam genom negativt NNK
(nettonuvardeskvot), sma berdkningsbara och ej berdkningsbara effekter samt att
kostnaderna for atgarden ar stora.

Social hallbarhet
Atgarden bedoms bidra nagot positivt till social hallbarhet da trafiksikerheten forbattras
i korsningar och minskat risk for viltolyckor genom viltstangsel. Dessutom ger 6kad
separering for gang- och cykeltrafik 6kad trafiksdkerhet samt forbattrade forutsattningar
att rora sig i omradet

Genomférbarhet/status fér den fysiska planeringen

Atgarden r till viss man redan pabérjad. For den paborjade striackan Bollnis — Roste
beddéms genomfoérbarheten som hog, med produktion under planperiodens forsta fyra
ar. Andra delar av strackan kraver fortsatt arbete for att skapa forutsattningar for
genomforande.

OKB Gavle Vastra, ny regional station

Objektet innebar anlaggande av ett nytt stationslage, dar samordning mellan stat, region
och kommun &r av stor vikt for en fungerande helhetslosning for jarnvagsspar och
stationsomradet. Syftet med objektet ar att sakerstalla hog tillganglighet for lanets alla
invanare till/fran tva viktiga malpunkter, Gavle Sjukhus och Hogskolan i Gavle. | samband
med utbyggnaden av dubbelspar pa Ostkustbanan Gavle-Kringlan férandras
linjestrackningen for Ostkustbanan och Norra Stambanan till att ga i samma strackning
som Bergslagsbanan forbi Gavle sjukhusomrade ut fran Gavle. Kopplat till det nationella
projektet avsatter lansplanen finansiering av en ny jarnvagsstation, Gavle Vastra i form
av samfinansiering i det statliga projektet.

Stationslaget avser mojliggora for samtliga kollektivtrafikresenarer i lanet en vasentligt
battre tillganglighet, inte minst genom att alla kan aka tag direkt till och fran Gavle
sjukhus och de tre stambanestraken knyts samman vid lanets stérsta sjukhus och
hogskola. Ett nytt stationslage underlattar byten mellan olika trafikslag och skapar
forutsattningar foren mer attraktiv och tillganglig kollektivtrafik. En mer tillgdnglig nod i
kollektivtrafiken behovs for att underlatta det kollektiva resandet saval inom, som
till/fran, lanet.

Utredning

Sparstudier pagar inom Trafikverkets organisation for samordnad planering. Sparstudien
géller framst objektet OKB (Ostkustbanans nya strackning) men paverkar i hog grad
atgarden Gévle Vastra avseende saval placering som utformning av stationen och dess
stationsomrade. Utredning Val av lokalisering Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan® &r
slutférd och projektet ar i en fas dar stationens utformning utreds parallellt gallande
utformningen av den statliga och kommunala infrastrukturen.

16 Trafikverkets projektsida — Gavle-Kringlan (Axmartavlan) nytt dubbelspar
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Foreslagen dtgdrd
Anlaggande av nytt stationsldage, dar samordning mellan stat, region och kommun ar av
stor vikt for en fungerande helhetslosning av stationsomradet.

Hanterar féljande prioriterade utmaningar utifrégn proposition 2020/21:409

Atgarderna ar transportslagsovergripande och berér samtliga utmaningar men med
extra fokus pa tillgénglighet, vidgade arbetsmarknadsregioner samt sammanhdllning i
landet.

Bdrighet pd Idnsplanens mal

Atgarden har barighet pa samtliga fyra mal inom lansplanen genom att det skapar
sammanhallning i hela lanet och fér pendling utom lanet, det ar ett jamstallt
transportmedel genom kollektivtrafik samtidigt som kollektivtrafiken inom Gavleborg
gar mot helt utslappsfri och tagtrafiken redan ar dar.

Pdverkan pa transportpolitiska madl och klimatmadlen (hdllbarhetsintegrering)

Atgarderna bedoms medféra en tydlig nytta avseende framkomlighet (funktionsmal) och
trafiksdkerhet (hdnsynsmal).

Pdverkan pa transportpolitiska madl och klimatmadlen (hdllbarhetsintegrering)

Objektet Gavle Vastra ingar i Trafikverkets projekt Gavle-Kringlan och har darmed
gemensamma berakningar, analyser och planer med Gavle-Kringlan som helhet. Detta
bidrar till att det saknas konkret beskrivning av specifikt Gavle Vastra som station utifran
de tre olika hallbarhetsaspekterna. Nedan redovisas for projektet som helhet varje
hallbarhetsaspekt, nagot avgrdnsat kopplat till stationslaget/deletappen Gavle-Kringlan.

Miljomassig hallbarhet
Objektet bidrar positivt till ekologisk hallbarhet genom 6verflyttning av person- och
godstransporter fran vag till jarnvag. Gavle-Kringlan bidrar till en 6kning av
kollektivtrafikandelen i Gavleborg och Vasternorrlands lan. Detta bidrar till minskade
utslapp av klimatgaser fran vagtrafiken. Under byggskedet sker dock ett 6kat utslapp av
klimatgaser pa grund av 6kad energianvandning. Atgard inom objektet medfér negativ
effekt da ett nytt element fors in i landskapet men paverkar fa skyddsvarda natur- och
kulturmiljoer.

Ekonomisk hallbarhet
Ett fullstandigt dubbelspar kommer mojliggéra omfattande trafikokningar av saval
person- som godstrafik samt betydande res- och transporttidsvinster. Detta medfér
forbattrade forutsattningar for arbetsmarknaden, vilket i sin tur ger féljdeffekter for
sysselsattningsgraden, produktion och skatteintakter. Utbyggnaden av Gavle-Kringlan
bidrar darmed till en tillvaxt inom regionerna Gavleborgs och Vasternorrlands lan samt
stodjer en balanserad regional utveckling. Atgarden medfor en stirkt regional
konkurrenskraft. Vidare kan en 6kad efterfragan pa godstrafik uppkomma till féljd av
okad tillgdnglighet och minskade transportkostnader. | forlangningen kan ett fullstandigt
dubbelspar ge en betydande positiv paverkan pa den regionala tillvaxten och ekonomisk
utveckling. Aven for ett komplett dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall behéver dock de
samhallsekonomiska nyttorna vagas mot den totala samhallsekonomiska
investeringskostnaden.

30



Social hallbarhet
Objektet bidrar till social hallbarhet da den medfor férbattrade forutsattningar for
kollektivt resande. Mojligheten till resande for personer som exempelvis inte har tillgang
till bil forbattras. Stationslaget ger ocksa nagot stérre mojligheter att utoka omradet for
tankbara arbetsplatser, studieorter eller bostadsorter om kommunikationen férbattras
och mojliggor pendling i storre utstrackning. Forbattrade resandemojligheter for
personer som saknar kdrkort och/eller tillgang till bil bidrar till minskad ojamlikhet.
Atgarden innefattar trafiksikerhetshojande atgarder men ger dven positiva och negativa
effekter fér manniskors halsa. Manniskors halsa paverkas av forbattrad luftkvalitet,
paverkan pa grundvatten samt bade minskat och 6kat buller pa olika delar av strackan.

Genomférbarhet/status for den fysiska planeringen

Atgarden bedoms ha god genomforbarhet i och med pagdende jarnvagsplanprocess,
forutsatt att Trafikverket ges de ekonomiska ramarna for att jarnvagsplan kan faststallas
mellan dren 2026-2027. Kommunen har ett antaget planprogram och de tre parterna
Trafikverket, Region Gavleborg och Gavle kommun har en beslutad avsiktsforklaring for
stationen.

Vag 583 Iggesund — Hudiksvall, cykelvag (Hudiksvalls kommun)
Objektet ligger inom Ostkuststraket och berér vag 583, strackan mellan Iggesund och
Hudiksvall. Strackan utgoér en mycket viktig lank for naringslivet och boende pa orterna.
Vig 583 ar viltrafikerad, med nira 5000 ADT péa utpekad strackning, men saknar en
trafiksdker gang- och cykelvag. Av Trafikverkets rekommendationer framgar att cykelvag
i vagren inte dr lamplig pa vagar med ADT 6ver 2000, vilket &r dagens utformning pa
strdackan. Hastighetsgransen ar 80 km/tim férutom pa en kort stracka narmast Iggesund
dar det &r 60 km/tim. Atgarden har god cykelpotential enligt regionens
cykelpotentialstudie, med mojlighet att na 6ver 600 individer inom en 45 minuters
cykelstracka (12 km). Med dagens utveckling av saval allmanhetens vilja till cykling samt
de tekniska forutsattningarna med elcykel gor att strackor kring milen ar mer accepterad
nu an for 5 ar sedan. Atgirden planeras genomféras under planperiodens andra
fyraarsperiod, 2026 — 2029.

Utredning

Samhallsekonomisk berakning utford och kvalitetssakrad juni 2021, vagplanen var pa
samrad under hosten 2021 och kommer ga mot granskningshandling foljt av faststallelse
innan projektet nar genomférande.

Foreslagen dtgdrd

Vagplanen amnar ta fram slutlig utformning av cykelvagen utmed hela strackan, dar
olika forutsattningar klarlagger mojlig strackning. Utgangspunkten ar att byggnation ska
ske i form av separerad gang- och cykelvag enligt VGU:s rad och krav pa en striacka om
5,7 km.

Hanterar féljande prioriterade utmaningar utifrégn proposition 2020/21:409

Atgarden amnar leda till 6kad tillgéinglighet mellan tva storre orter med starka enskilda
arbetsmarknader, leda till att na de nationella klimatmdlen med stort fokus pa
minskade utslapp fran transportsektorn samt sammanhdllning i landet.

Bdrighet pa Ildnsplanens mal
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Atgarden har barighet pa samtliga fyra mal satt i lansplanen, med ett extra fokus pa
tredje och fjarde malet om utsldppsfri och hallbar transportsektor samt jamlik
infrastruktur.

Pdverkan pa transportpolitiska madl och klimatmadlen (hdllbarhetsintegrering)

Miljomassig hallbarhet
Atgarden innebér 6kad energianvandning i saval byggskede som driftskede. Atgarden
byggs i anslutning till befintlig infrastruktur. Strackningen innebar bergskarningar som
kommer att sta i kontrast till det omgivande landskapet. Samtidigt gar vdag 583 redan
idag i bergsskarning. Det finns inga kdnda fornlamningar i omradet. Vag 583 gar
parallellt med, och korsar, Delangersan som utgér riksintresse for naturvard.
Riksintresset bedoms inte paverkas da gang- och cykelvdgen forlaggs pa den Ostra sidan
om vag 583. Mer infrastruktur i anslutning till befintlig vag innebar en storre barriadr for
djurlivet.

Ekonomisk hallbarhet
Ny gang- och cykelvag 6kar mojligheterna att cykelpendla mellan Iggesund och
Hudiksvall och att ta sig till sina malpunkter till fots eller med cykel vilket i sin tur 6kar
kommunens attraktivitet.

Social hallbarhet
Trafiksakerheten for gdende och cyklister 6kar. Ny gang- och cykelvdg bedéms vara
positiv ur ett jamstalldhetsperspektiv. Atgarden bedoms bidra till viss 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet. Tillgangligheten till fots och med cykel till utbud och
aktiviteter bedéms 6ka med separerad gang- och cykelvag. Da detta géller en ny gang-
och cykelvag beddms inte bullersituationen férandras.

Underlag kostnadsberékning och beréiknad kostnad

En grov kostnadsberdkning (GKI) ar genomford pa projektet och redovisas i det
samhallsekonomiska beslutsunderlaget till 62,43 miljoner kronor, rédknat pa 2019-06 ars
index. | planprogrammet som ar ute pa samrad redogors for en kostnadsberakning pa 65
miljoner kronor, med 2021 ars index.

Genomférbarhet/status fér den fysiska planeringen

Genomfdrbarheten bedoms som god da det i vagplanens samradshandling inte redogors
for att nagra tillstand eller dispenser ska vara nodvandiga for atgarden. Dock kvarstar
den slutgiltiga utformningen av vagplanen och férutsattningarna kan darmed justeras
nagot utmed arbetets gang.

Vig 559 Forsbacka-Overhirde, cykelvig (Gavle kommun)

Inom Bergslagsbanans strak ingar en delstriacka mellan Forsbacka och Overhirde som
binder samman tva av regionens stérsta centralorter Sandviken och Gavle. Pa flera delar
av strackan mellan orterna finns cykelbara vagar, dels genom separerade cykelbanor
utmed det kommunala vagnatet och dels genom blandtrafik pa parallellt vagnat. Denna
atgard bidrar med ytterligare en stracka for att koppla ihop Forsbacka med Gavle, via
Overhérde i utkanten av Valbo.

Nar strackan ar genomford i sin helhet skapar den en cykelbar infrastruktur mellan tva
starka arbetsmarknader, Gavle och Sandviken.
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Utredning

Samhallsekonomisk berakning utférd och kvalitetssakrad juni 2021, vagplanen ar under
framtagande och har under vintern 21/22 varit ute pa samrad. N&sta skede ar
granskningshandling f6ljt av faststallelse innan projektet gar vidare till genomférande.

Foreslagen dtgdrd
Helt eller delvis separerad cykelvag i enlighet med VGU.

Hanterar féljande prioriterade utmaningar utifrén proposition 2020/21:409

Atgarden amnar leda till 6kad tillgéinglighet mellan tva storre orter med starka enskilda
arbetsmarknader, leda till att na de nationella klimatmdalen med stort fokus pa
minskade utslapp fran transportsektorn samt sammanhadllning i landet.

Bdrighet pd ldnsplanens mal

Atgarden har barighet pa samtliga fyra mal satt i lansplanen, med ett extra fokus pa
fjarde malet om jamstalld och jamlik infrastruktur.

Pdverkan pa transportpolitiska mal och klimatmdalen (hédllbarhetsintegrering)

Miljomassig hallbarhet
Positiva effekter pa luftfororeningar i och med overflyttning av resenérer fran bil till
cykel och gang och aven till kollektivtrafik. Denna effekt avtar med tiden da bilarna blir
energieffektivare. Paverkan pa landskapet bedéms vara forsumbart. Ny infrastruktur ger
okade utslapp i samband med byggande.

Ekonomisk hallbarhet
Anlaggningskostnaderna vager i en bedomning tyngre an de positiva nyttorna kopplat till
ej prissatta men ekonomiskt fordelaktiga effekterna. Effekter som klassas in som ej
prissatta och dar atgarder ger positiva effekter ar framférallt dar det galler
trafiksdkerhet och framkomlighet for gdende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller
cykla 6kar och méjligheten att pendla med cykel forbattras langs strackan. Det ar
osdkert om de positiva nyttorna vager upp anlaggningskostnaden.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till social hallbarhet. Forbattrad tillgénglighet och trafiksakerhet
for gdende och cyklister bidrar till 6kad valfrihet i transportsystemet och minskar
bilberoendet. Eftersom det blir attraktivare att ga och cykla 6kar den fysiska aktiviteten,
vilket ger positiva effekter pa hdlsan. En separerad gang- och cykelvag medfor att
mojligheten for personer utan korkort att transportera sig langs vag 559 forbattras.
Atgarderna ger ocksa en forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken.

Underlag kostnadsberdikning och beréknad kostnad

En grov kostnadsberikning ar genomférd inom ramen for SEB for strickan Overharde —
Forsbacka, som pavisar en berdknad kostnad om 69,53 miljoner kronor med
kostnadsindex fran 2019-06.

Genomférbarhet/status fér den fysiska planeringen
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Atgarden ar annui ett tidigt skede men bedéms ha god genomforbarhet.

6. Genomforande

Lansplanens budget och ekonomiska tilldelning beslutas av regeringen och faststalls i
och med antagandet av den nationella planen for transportinfrastrukturen.
Genomforandet av atgarder sker sedan i den takt som medelstilldelning och
planeringsberedskap medger. Infrastrukturutbyggnad har en planeringsprocess som
stacker sig 6ver lang tid och gors i flera moment. For att sakerstalla genomforandet
behovs en planberedskap som matchar medelstilldelningen. Detta kraver samverkan
mellan ansvarig genomforarmyndighet (Trafikverket) och planupprattaren (Region
Gavleborg) samt andra involverade aktorer, exempelvis kollektivtrafikmyndigheten (X-
trafik) och lanets kommuner.

6.1 Genomforandeplan

Region Gavleborg tar arligen fram en genomférandeplan fér lansplanen som ska vara
vagledande i Trafikverkets verksamhetsplanering. | denna framgar vilka atgarder som ar
aktuella for genomférande. Genomforandeplanen ska verka som en arlig reglering fér de
atgarder som inte dr namngivna och finansierade i lansplanen, det vill sdga de tre
potterna cykel, kollektivtrafik och trafiksakerhet. Prioriteringen sker dels med
utgangspunkt i framtagna underlag, dels genom dialog med kommunerna och
kollektivtrafikforvaltningen. Underlagen kan variera beroende pa atgardskategori. De
kan till exempel vara i form av en cykelpotentialstudie, trafikforsérjningsprogram,
utredningar eller olika behovsanalyser.

Det av stor vikt att Region Gavleborg tillsammans med Trafikverket arbetar fram en god
planberedskap med olika atgarder som kan genomféras i fall ytterligare medel skulle
tillkomma eller om det skulle frigéras medel fran atgarder inom lansplanen. Exempel pa
detta har varit Landsbygdsatsningen, dar Gavleborg kunde ta del av medel till foljd av
god framforhallning av behovsanalys av hallplatsatgarder.

Varje ar har kommuner och regional kollektivtrafikmyndighet majlighet att soka statlig
medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar, kommunala gang- och
cykelvagar, trafiksdkerhetshéjande atgarder samt miljoatgarder pa det kommunala
vagnatet med mera. For statsbidrag och statlig medfinansiering sker ett sarskilt
ansokningsfoérfarande till Trafikverket som beslutar efter samrad med Region Gavleborg.
Ekonomiska medel finns avsatt for medfinansiering dar férdelning mellan
atgardsomrade hanteras inom varje ansokningsomgang for 6kad rorlighet utifran behov
och genomférbarhet. Over planperioden ar det for avsikt att det ska ga en likvardig
fordelning till de olika atgardsomradena, men diversifiering kan finnas mellan aren.

6.1.1 Hallbart genomférande

Vid genomfdrandet ska ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet integreras. Det
innebar att alla aspekter av hallbarhet ska synliggéras och hanteras genom att séka
synergier och lyfta malkonflikter. De olika aspekternas integrering i lansplanens arbete
har olika tydlighet, dar exempelvis den ekonomiska dimensionen &r en aterkommande
del i uppfoljningsarbetet av atgarderna, da varje atgard i ett tidigt skede prévas utifran
om vinsten med atgarden dr ekonomiskt forsvarbar. Den ekonomiska aspekten innebar i
hog utstrackning att utvardera behov och atgardsforslag till var den regionala nyttan
uppstar. Den miljoméssiga dimensionen handlar om val av atgarder och dess olika
konsekvenser for exempelvis klimat, biologisk mangfald och markanvéandning.
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Att integrera den sociala dimensionen innebar att alla manniskor, oavsett kon, alder,
formagor eller bakgrund, ges likvardiga mojligheter utifran sina behov och
forutsattningar. Ett exempel ar att skapa likvardiga transportmdjligheter, genom att se
till att det finns tillgang till olika typer av infrastruktur som maoter allas olika
forutsattningar.

6.2 Roller och ansvar

Region Gavleborg ar i rollen som planuppréattare ansvarig for framtagandet av och
prioriteringar i lansplanen. Framtagande sker i samverkan med berérda aktorer, sasom
lanets kommuner, Kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket (se daven kapitel 1).
Trafikverket har genomféraransvaret for lansplanen. Det innebér att de ocksa ansvarar
for den fysiska planeringsprocessen av atgarden och det samrad som krévs for att den
ska kunna genomforas. Samverkansaktorer i detta skede ar exempelvis Region
Gavleborg, berdrda kommuner och Lansstyrelsen Gavleborg.

Trafikverket har aven genomfdoraransvar for den nationella planen. Sambandet mellan
uppdrag, framtagande och genomfdérare framgar av Figur 9.

Regeringen

Beslut om inrikining och
budgetramar

Trafikverket

Nationell plan Lansplan
for transportsystemet for regional transportinfrastruktur

Trafikverket
ar utforare av bada planema

Figur 9 Schematisk bild 6ver rollférdelningen mellan berérda aktérer fér ldnsplanen. Kélla: Trafikverket

6.3 Avvikelsehantering

Under planperioden uppkommer behov av justeringar avseende tidsplanering och
kostnader i beslutade objekt. Det kan exempelvis rora sig om férandringar i projektens
ekonomi till féljd av inflation eller andra inte paverkningsbara faktorer. Det kan ocksa
rora sig om skillnader i projektets innehall eller tidsaspekter till foljd av utdragen
planeringsprocess, tillagg eller forandringar i projektets utformning. Infor genomférande
av investeringsatgarder utfors kostnadsbedémningar. Osdkerheten blir stérre om
bedomningar gors tidigt i processen.

Viasentliga avvikelser foranleder nytt beslut av Region Gavleborg. Dessa ramar faststalls i
forordningen.” | och med de olika osdkerheterna ar det av vikt fér sdval utférande
organisation (Trafikverket) som beslutande organisation (Region Gavleborg) att ha
tydliga ramar for nar en avvikelse bedéms som vasentlig och darmed medfér behov av
ett nytt beslut i Regionfullmaktige.

17 Fdrordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur
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Trafikverket ska avrapportera samtliga avvikelser manadsvis till Region Gavleborg. Om
en atgard i byggskede har en budget som 6verstiger 20 procent jamfort med tidigare
beslutad kostnadsniva, ska avvikelsen hanteras genom ett nytt beslut av Region
Gavleborg. Detsamma galler for avvikelser i tidsplaneringen som innebar en foérskjutning
av fardigstallandetid till efter planperioden.

| all avvikelsehantering ar en god dialog mellan planupprattare och genomférare
nédvandig.

6.4 Uppfoljning

Lansplanen kommer att foljas upp kontinuerligt i dialogen mellan planupprattaren
(Region Gavleborg) och genomforaren (Trafikverket). Trafikverket har ansvaret att
rapportera avvikelser manadsvis.

Arligen gors en sammanstillning av vilka atgarder som dr genomférda, pagaende och
I6pande atgarder samt ekonomiskt utfall for dessa. Denna uppfoljning ska spegla de
arliga verksamhetsplanerna som Region Gavleborg tagit fram féregaende ar. |
uppfoljningen ska atgardernas sammantagna bidrag till lansplanens fyra mal beskrivas.
De arliga uppfoljningen ska kommuniceras med samverkande aktorer.

Region Gavleborg ar ansvarig for uppfoéljning av lansplanen. Trafikverket ansvarar for att
tillhandahalla underlag till uppféljningen.

6.5 Avstamning mot lansplan 2018 — 2029

Inom ramen for faststalld lansplan 2018 — 2029 tydliggérs ambitionen om att skapa ett
transportnat som okar tillgdngligheten for lanets invanare och besdkare med fokus pa
en infrastruktur som skapar forutsattningar for ett 6kat hallbart resande i kombination
med trafiksakerhetshojande atgarder. Lansplanen @mnade bidra till positiv regional
utveckling, vilket foljer med in i lansplan 2022-2033. Nytt i direktivet infor revideringen
av 2018 ars lansplan jamfort med tidigare var ett tydligare fokus pa sambandet mellan
infrastruktur och bostadsbyggande. Denna koppling bestar i direktivet till [ansplan 2022-
2033 och det har dven tillkommit ett krav om att inkludera ett naringslivsperspektiv.

Lansplanen 2018-2029 har ett antal kvarvarande objekt som foljer med in i [ansplan
2022-2033, framst namngivna objekt men dven tva kortare cykelldnkar om omkring 1
km vardera. Viljeriktningen i foregaende lansplan forstarks in i den nya, med stor vikt pa
genomfoérbarhet som en lardom av féregaende plan.

Foregaende plan angav enbart storre finansierade atgarder och dess planerade
kostnadsram, men namnde desto fler e] finansierade atgarder som var prioriterade
under planperioden. Lansplan 2022-2033 bygger, utifran genomfdrbarhet som
nyckelord, olikt féregaende plan den finansiella ramen pa samtliga brister som avses
atgardas inom planperiodens forsta fyraarsperiod samt de storre objekt som férvantas
ha byggstart forst i planens senare skede. Detta upplagg har valts for att klarlagga att
manga atgarder ar kostsamma, oavsett storlek, och genomforbarheten 6kar genom
klarlagd fordelning av finansiering mellan objekten. Dock avsatts medel genom tre olika
inriktnings-potter som mojliggor finansiering av enklare objekt/utredningar samt dven
medfinansiering av objekt gemensamt med kommuner eller andra aktoérer.
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Bilagor
Bilaga 1 — MKB for Lanstransportplan 2022 — 2033

Varje lansplan ska enligt forordningen ha en miljokonsekvensbeskrivning for hur
planen pdverkar miljon. Nollalternativet &r tidigare beslutad plan 2018-2029.
MKB redovisas i1 separat dokument.
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Bilaga 2 — Samhallsekonomiska berakningar — namngivna
objekt

Varje namngivet objekt, de som dverstiger 50 miljoner kronor, ska ha en av
Trafikverket framtagen samhéllsekonomisk analys, oftast i form av
samhéllsekonomisk berdkning (SEB). Dessa redovisas i sin till dagens datum
uppdaterad form 1 separat bilaga, men finns kontinuerligt uppdaterade och
tillgingliga pa Trafikverkets hemsida Samhallsekonomiskt beslutsunderlag.
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Bilaga 3 — Beskrivning av process for atgardsvalsstudier

Atgardsvalsstudier ar dels ett underlag for hantering av Namngivna objekt, samt en egen
utredningsform for att ha ett kontinuerligt underlag for vilka atgardsbehov som finns
utmed statligt vagnat inom lanet och landet.

En atgardsvalsstudie ar ett arbetssatt som grundar sig pa dialog med bland annat
kommuner och regioner. AVS ar bland det forsta steget infor olika projekt och
genomfors tidigt i planeringen for att berérda aktorer tillsammans ska fa en helhetsbild
och hitta hallbara forslag pa atgarder.

Genom att anvadnda sig av ett transportslagsévergripande synsatt kan atgarder
koordineras och genomféras samlat. Aven drift- och underhallsarbeten bér, om méjligt,
koordineras med andra atgarder. Pa sa satt kan ocksa steg 1- och 2-atgéarder genomforas
effektivt och med hog maluppfyllelse. Nedan redogérs for processkartan for hur
atgarder gar fran brist till atgard.
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Bilaga 4 — Funktionellt prioriterat vagnat
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