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Projektidé
Uppkoppling langs vag och jarnvag i Gavleborg

(Inskickat till finansiarer infor ansokan om stodmedel)

Sammanfattning

Under aren 2025-2028 vill Region Gavleborg gbra matningar av mobiloperatdrernas signal langs vag
och jarnvag i lanet. Vi vill mata bade utomhus- och inomhustackning (pa tag och buss),
signalstyrka, signalkvalitet och hastighet. Mobiloperatérerna har meddelat att de kommer att
bygga ut tackningen men det finns farhagor kring omfattningen av utbyggnaden, om den kommer att
racka for en fullgod uppkoppling. Genom att mata nuldget och darefter en gang per ar géra en ny
matning kommer vi kunna félja den faktiska utvecklingen. Vi far ocksa ett konkret underlag att féra
dialoger utifran for att tillsammans, privata och offentliga aktorer, hitta l6sningar for att fa
uppkopplingen langs jarnvag o vag att fungera. Forutom att mata operatorernas mobilsignal kommer
vi ocksa se over X-trafiks wifi-losning - tekniken, gallande avtal, mojlig uppgradering inklusive
uppskattad kostnad. For att det ska vara attraktivt att leva, bo och verka i Gavleborg och for att vi ska
fa en sammanhallen, fungerande arbetsmarknadsregion maste det vara mojligt att arbeta och surfa
obehindrat ombord pa tagen.

Nulage

Regeringen har en nationell bredbandsstrategi dar ett av malen ar att vi ska kunna anvanda mobila
tjanster av god kvalitet 6verallt dar vi befinner oss. PTS foljer upp malet en gang per ar genom att
begara in underlag fran mobiloperatérerna om hur deras mobiltackning ser ut i Sverige. Den senaste
statistiken visar att endast 35 procent av Gavleborgs jarnvagsnat och 40 procent av vagnatet
(riksvagar, europavagar och hogtrafikerade vagar) har god uppkoppling. Detta ar langt ifran de
nationella och regionala malen och ett stort hinder fér samhallets digitalisering.

God uppkoppling pa tag och buss innebér att resenarerna ska kunna anvanda internet obehindrat for
de behov de har, for samtal, film, e-tjanster och videomoten. Detta forutsatter en bra signal,
tillracklig kapacitet och kort svarstid. Detta ar inte mdjligt idag och det skapar begransningar som ger
konsekvenser for den enskilde, naringslivet, men ocksa for samhallet i stort. PTS &r den nationella
aktor som ar ansvarig for bredbandsfragorna. De har idag inget uppdrag fran regeringen att jobba
med tackning pa tag och buss. PTS arliga begdran av underlag fran mobiloperatérerna redovisar inte
faktiska uppmatta varden utan ar uppskattade varden utifran berdkningar som gjorts av
mobiloperatérerna. Varken PTS eller mobiloperatérerna vet hur tackningen langs jarnvagen och
vagnatet ser ut i verkligheten. Trafikverket har inget uppdrag att jobba med den publika tackningen
langs jarnvagen men de ar en viktig aktor sarskilt med anledningen av att de dger fibernat och
mobilndt med master langs jarnvagen. | en rapport som PTS lamnade till regeringen i februari 2023
sager Trafikverket att de ar 6ppna for att fa utpekade uppdrag kopplade till tagtackningen men nagot
sadant har annu inte kommit fran regeringen. Mobiloperatérerna saknar incitament for att géra
verklighetsbaserade matningar eller bygga ut i den omfattning som behovet kraver. Staten staller
inga krav pa operatorerna att bygga forutom i samband med frekvensauktioner dar det finns
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mojlighet att stalla tackningskrav. Till skillnad fran fiberutbyggnaden finns inga kommunala stadsnéat
som bygger mobiltackning och det finns heller inga statliga bidrag for att bygga ut mobilnat som det
finns for fibernat. For att fa ratt fokus pa taguppkopplingen och uppkoppling langs vagnatet, med
kunskap, dialog och samarbete, behover vi ett underlag som visar verkligheten langs jarnvag och
vagnat. Forst da kommer vi kunna foéra konstruktiva dialoger intressenter emellan for att 16sa
bristerna.

De priméara malgrupperna for projektet ar mobiloperatorer, tagoperatorer, kommuner, Trafikverket,
Post och telestyrelsen, och dessa behéver vara representerade i projektets referensgrupp. En annan
mer sekundar malgrupp men dnda viktig ar resenérerna. De gynnas av projektets resultat men deltar
inte i arbetet med att omsatta resultaten till dtgarder. Det &r viktigt att malgrupperna, sarskilt
mobiloperatérerna, star bakom projektet, att de stodjer och accepterar den mat- och arbetsmetod
som kommer att anvdndas. Endast da kan vi arbeta med l6sningar utifran de matresultat som vi far
fram. Syftet med projektet ar att fa fram en verklighetsbild for varje operators tackning och fa till en
dialog dar vi tillsammans identifierar hinder och tar fram I6sningar, det offentliga och privata
tillsammans.

Genomforandet

Projektet kommer i huvudsak att omfatta Gavleborgs lan men dven Uppsala, Dalarna och
Vésternorrlands lan blir berérda i och med att de ingar i tagstrackorna som ska métas. |
projektgruppen sitter projektledare, ekonom, kommunikatér och medarbetare fran X-trafik. |
styrgruppen sitter chefer fran regional utveckling och x-trafik. Projektet kommer att ha en
referensgrupp dar projektets malgrupper deltar. Referensgruppen stodjer projektets genomforande,
tar [6pande del av resultaten, ar samtalsparter och de som projektet kommer att diskutera med for
att identifiera hinder, hitta I6sningar och nya samverkansmodeller. Métena kommer att
protokollforas och ligga som underlag till den rapport som projektledaren kommer att skriva fram for
att sammanfatta referensgruppens arbete under projekttiden och sprida den till andra intressenter.

Pa kort sikt, inom projekttiden, kommer projektet ta fram en verklighetsbaserad bild av hur
tackningen langs lanets vagar och jarnvag ser ut, bade utomhustackningen och uppkopplingen inne i
fordonen (kundupplevelsen) ska matas. Resultaten diskuteras, hinder identifieras och I6sningar
foreslas. Projektet kommer ocksa gora en kartlaggning av X-trafiks befintliga internetutrustning pa
tag och buss, dess begransningar och uppgraderingsmajligheter samt férvantade effekter av
atgarderna och kostnader som foljer.

Pa lang sikt, efter projekttiden, har projektet bidragit till 6kad samverkan mellan aktorer och
snabbare mobilutbyggnad. Projektet har lett till att det fortsattningsvis gors nationellt samordnade
matningar pa mobiltdckningen for att folja utvecklingen och identifiera brister. Koldioxidutslappen
har minskat fran arbetspendlare eftersom fler valjer taget, manniskor bor kvar i vara mer
glesbefolkade kommuner da arbete under pendling underlattar livspusslet. Det har dven skett en
markant arbetsmarknadsforstoring.

Aktiviteter:

e Matningar av signal och hastighet pa tag och buss 2025, 2027 och 2028.
o Matstrackor Jarnvag:
Gévle- Sundsvall,
Gavle-Ljusdal,
Gavle-Uppsala,
Gavle-Falun.
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o Midtstréckor Vig (ldnets starka strdk):
Sundsvall-Hudiksvall-S6derhamn-Géavle-Uppsala,
Hudiksvall-Bergsjo,
Ljusdal-Hudiksvall,
Edsbyn-Bollnds-Séderhamn,
Ljusdal-Bollnds-Ockelbo-Gavle
Falun-Hofors-Sandviken-Gavle
e Samverkansmoten/Referensgrupp som diskuterar matresultat, identifierar hinder och
utmaningar samt foreslar I6sningar.
e  Konsult som gor utredning under 2025 om majliga uppkopplingsméjligheter pa lanets tag och
bussar samt ger forslag pa uppgraderingar och kostnader for dessa.
e Kommunikationsinsatser- webb, pressmeddelande, informationsmoten
e Projektmoten, styrgruppsmoten
e Ekonomiredovisning och lagesrapporteringar till finansiarer

Onskat ldge nar projektet ar slut

e Det finns ett nuldges matvarde for varje operator pa strackorna, signal och hastighet (feb
2025)

e Det finns ett deltids méatvarde (visar utvecklingen) for varje operator pa strackorna, signal
och hastighet (feb 2027)

e Det finns ett slutmatvarde pa strackorna, signal och hastighet (okt 2028)

e Hindren for utbyggnaden langs jarnvag finns sammanfattade.

e Det finns forslag framtagna for hur hindren ska undanrojas.

e Vissa utpekade hinder har kunnat I6sas inom projekttiden

e Detfinns en plan for fortsatt samverkan nar projektet ar slutfort.

e Det har gjorts en utredning och skrivits en rapport om x-trafiks egen uppkoppling pa tag och
buss.

Projektet har bidragit till 6kat fokus pa tackningsfragan och fatt aktorer att 6ka sin samverkan for att
gemensamt hitta |0sningar. Eftersom utbyggnadens storsta hinder ar kostnaderna har regeringen
forhoppningsvis inrattat ett stod till mobilutbyggnad liknande det som inrdttades for samhillets
fiberuppkoppling. Regeringen har gett PTS ansvar for administrering och utbetalning av stédet och de
har dven gett PTS i uppdrag att halla samman ett natverk kring mobilfragorna dar uppkopplingen pa
tag och buss ar en viktig del och dar alla relevanta aktorer finns representerade. Nar det kommer till
fortsatta matningar av mobiltackning langs vag och jarnvag kommer troligtvis inte dessa att
genomforas av regionerna sjalva. Det kan istéllet bli ett nationellt atagande som ger bade kostnads-
och effektivitetsvinster. Projektets arbete och resultat ar vardefulla underlag i planeringen for
genomfdrandet av mdtningarna och de kommande dialogerna. Mobiloperatérerna kommer att ha
hittat nya affarsmodeller som tillsammans med statsstod och egen finansiering gor fortsatt
utbyggnad moijlig.

Pa langre sikt kommer resendrerna uppleva att uppkopplingen inom kollektivtrafiken fungerar bra
och fler valjer bort bilen som transportmedel vilket dirmed minskar koldioxidutslappen. For de som
av olika anledningar (ekonomiska, sociala, miljomassiga) inte har bil och kérkort bidrar en god
uppkoppling till mer likvardiga mojligheter i samhallet. Foretagen far lattare att rekrytera kompetens
fran andra delar av landet och boende i lanet uppger att de har utvidgat sitt arbetspendlingsomrade.
Pa langre sikt kommer kollektivtrafiken ta bort wifiutrustningen fran fordonen eftersom mobilnéten
ar sa val utbyggda och det darfor racker med radiotransparanta fonster (fonster som slapper in
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radiovagor). Detta kommer medféra stora kostnadsbesparingar men stéller ocksa krav pa
mobiloperatérerna att fortsatta halla god tackning, hog kapacitet och korta svarstider samt att
uppgradera tekniken i takt med att resenarernas behov 6kar. Det kommer alltid finnas begransningar
i mobiluppkopplingen sa lange tekniken fungerar som den gér idag men genom att samtliga aktorer
prioriterar en fortsatt utbyggnad av tackning och kapacitet bor resenarernas vaxande behov kunna
tillgodoses.

Mandat och genomférandeférmaga

Region Gavleborg har god formaga att genomfora projektet. Vi har tillgang till likvida medel, god
kompetens kring projektledning, ekonomiredovisning och upphandling. Vi har ocksa manga olika
kompetenser samlade inom regional utveckling och hallbarhet och dessa har mojlighet att stotta
projektet nar behov uppstar. Projektet kommer vara tydligt avgransat fran évrig verksamhet genom
ett sarskilt projektnummer i ekonomiredovisningen. Det finns stort intresse runt om i landet for
projektet vilket kommer bli tydligt nar vi tillsatter representanterna i referensgruppen.

Under ansokningsframtagandet har flera av projektets malgrupper varit involverade och tidigt visat
intresse och sagt ja till att delta. Den huvudsakliga medfinansieringen kommer fran Region
Géavleborgs regionala utvecklingsmedel 40 % och Tillvéxtverket nationellt 40 %. Ovrig finansiering 20
% ar i form av tid fran Region Gavleborg.

Projektledare och ekonom har tidigare erfarenhet av att under flera ar ha arbetat tillsammans i 1.1-
och Eruf-finansierade projekt. | projektgruppen deltar konsulter som kommer att utféra matningar,
gora utredningar och skriva rapporter. Medarbetare fran x-trafik ingar i projektgruppen och de star
for kompetensen inom transport och mobilitet. Projektledaren har kompetensen inom digitala
infrastrukturfragor och projektledning. Samtliga interna medarbetare har god kunskap om
hallbarhetsdimensionerna genom interna utbildningar. Projektet har en styrgrupp dar chefer for
regional utveckling och X-trafik sitter med. Projektledaren rapporterar till styrgruppen. Projektet har
ocksa en referensgrupp som bidrar i projektets genomférande. Genom att ha bred representation i
referensgruppen finns det mandat och acceptans for projektet och resultaten sprids till manga
organisationer vilket ger ett 6kat intresse for fragan och genomslag av projektet. Region Gavleborg
kommer I6pande dela med sig av arbetsmetoder, resultat och lardomar under projektet, till bade
deltagare och 6vriga intressenter.

Hallbarhet

God uppkoppling pa tag o buss med majlighet att utféra de tjanster som man har behov ar en
nddvandighet i dagens samhalle. Att kunna kombinera resandet med arbete och studier ger stor
tidsbesparing och underlattar livspusslet vilket ocksa 6kar individens valbefinnande. En fungerande
uppkoppling medfor att fler kan ta arbete pa annan ort men dnda bo kvar i hemkommunen vilket
genererar skatteintdkter men ocksa har stor betydelse for individens majlighet att bo dar man
onskar. Ur miljoperspektiv ar det viktigt att mobiluppkopplingen fungerar tillfredsstéllande for
resendren annars kan det bli att manga véljer bilen som transportmedel och darmed okar
koldioxidutslappen. God uppkoppling bidrar ocksa till att foretag far mojlighet att rekrytera
kompetens fran andra delar av landet vilket gor att de kan fortsatta sin verksamhet pa hemorten och
ocksa utveckla den. Att manniskor kan arbeta under restiden ger saklart ekonomiska fordelar for
foretaget.



