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Lasanvisning

Detta ar ett program fér detaljplan fér en ny tagstation
vid Gavle Sjukhus kallad Gavle Vastra. Detta dokument
ska underlédtta och vigleda kommande planering for
den nya Ostkustbanan genom omradet, samt visa den
politiska visionen fér omradet runt den nya jarnvigs-
stationen.

Nu énskar vi veta vad ni tycker om detta férslag pa
utvecklingen vid den nya stationen!

Under perioden 22 februari - 22 mars kommer hand-
lingarna finnas tillgingliga p& kommunens hemsida,
dar det dven gér att ldmna synpunkter via en enkéat. P&
hemsidan finns dven mgjlighet att lamna in ett yttrande
over forslaget.

Gavle

KOMMUN

”Nista tagstation
Gavle Vastra, Gavle

Vastra nasta”

Tyck till om Gévles nya
tégstation vid sjukhuset.
www.gavle.se/gavlevastra

Senast 22 mars!
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Figur 1. Under samrdadstiden kommer édven dessa affischer att synas pa vissa platser i Gévle.
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Dokumentet dr uppdelat enligt rubrikerna till vanster dar
de forsta avsnitten férsoker sammanfatta syftet, inne-
hallet och processen fér planférslaget.

Under rubrikerna ”Planférslag” och ”Underlag och rikt-
linjer” utvecklas planférslaget och kommande riktlinjer
tyliggors.

Under rubriken "Mal och utvardering” jamfors planforsla-
get med tidigare framtagna Oversiktsplaner och styrdo-
kument som péverkar planférslaget.

Rubriken "Genomfoérande” blickar fram mot vissa avtal
som behover uppréattas for att konkretisera samverkan
mellan bland annat Gavle kommun och Trafikverket
framover.

Under rubriken ”Konsekvenser” sammanfattas planfor-
slagets konsekvenser.

(peka pa denna figur med din mobilkamera,
sG@ kommer du direkt till hemsidan)

www.gavle.se/gavlevastra



Sammanfattning

Nedan sammanfattas Gavle kommuns politiska viljerikt-
ning for utvecklingen av stationen Géavle Vastra och dess
omgivning.

Sammanlankade stadsdelar

Att mojliggdra rorelser i nordsydlig riktning forbi spér-
omradet och Hamnleden &r viktigt for att halla samman
staden. Sarskilt viktigt ar att i samband med Gavle Vas-
tra skapa en gen och tydlig koppling mellan Géavle sjuk-
hus och Sitra. Detta ar viktigt for att skapa en tillganglig
station, men aven for att lAnka samman stadens delar.
Denna koppling behdver vara 6ppen under dygnets alla
timmar, vara tillganglig och upplevas som en trygg pas-
sage.

Livfull plats med funktionsblandning

Det &r viktigt att omradet runt stationen fylls med inne-
hall. Detta tar tillvara de stora mojligheter som uppstar
nir platsen gar fran markparkering till en av regionens
mest tillgdngliga platser. Kommunen &ppnar genom
planprogrammet fér en blandning av funktioner vid heli-
kopterplattan, dar sjukhusrelaterade verksamheter kan
blandas med kontor eller annan verksamhet som gynnas
av det stationsnira laget. Programmet underséker dven
mdjligheten att bebygga omréddet med bostdder, med
syfte att platsen ska vara befolkad dygnets alla timmar.
Detta leder till en 6kad trygghet och en &6kad vilja att
anvanda stationen.

Stationsbyggnad som landmarke

Det ar viktigt att skapa en station som anvidnds. Gavle
Vastra behdver vara latt att orientera sig till och latt att
kdnna igen. Kommunen anvédnder begreppet landmarke.
Ett landmarke behdver inte nédvandigtvis vara stort och
praligt, utan kan vara utformat med finess s att mann-
iskors associationer direkt leds till platsen Gavle Vastra
vid Gavle Sjukhus.

Sammanlankade stadsdelar

_—VASTRA

Hogskolan

Centrum

GAVLE
SJUKHUS

Knutpunkt for kollektivtrafik

Gavle Vastra ger en unik majlighet att knyta Gavles stads-
bussnidt mot en tagstation. Detta innebdr att det blir
enklare att resa hallbart, fran doérr till dérr. Bytet behover
kunna ske sd smidigt som majligt, fér att underlitta valet
av det héllbara resandet. Det handlar bland annat om
utformning av busshallplatser, bilfria torgmiljder, nar-
het till plattformsforbindelser. Vidare ser kommunen en
mdjlighet att avlasta stadens centrala delar fran biltrafik
med drende att hamta/ldmna vid Givle Central. P& norra
sidan, vid Trafikplats Satra behéver en smidig anslutning
skapas dven fér bil, d& effekterna kan bli en minskad
biltrafik i centrum.

funktionblandning

Livfull plats med Stationsbyggnad som

landmairke

Vel
[ I

Gronskande plats for Knutpunkt for
infrastruktur kollektivtrafik

s
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Gronskande plats for infrastruktur
Gronstrukturen vid Gavle Vastra ar en del av ett stérre
sammanhang som en av Gavles fem gréna kilar. Omréa-
det bidrar med biologiska varden, ekosystemtjanster och
ar spridningskorridor for vaxter och djur in mot stadens
kdrna. Nar platsen kommer att genomskaras av ytterli-
gare infrastruktur behover gronskans funktion sakerstal-
las. Detta stiller krav pa en varsamhet vid byggnationen
av Ostkustbanan och en medveten plan fér gronstruktu-
ren nar infrastrukturen &r pa plats. Aven fér ny byggna-
tion i omradet krivs en hég gronytefaktor fér att uppna
malsittningen. Rorelsestrék i gronstrukturen skapas, sé
att manniskor kan vistas i och passera igenom parker
och naturomraden.
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Fotomontage som visar
att Upptaget kommer att
kunna stanna vid Gdvle
Vdstra i en framtid



Inledning

Gavle vaxer och fler manniskor vill bo, verka i och bestka
staden. Givle star infér flera stora investeringar i infra-
struktur dar en ny Ostkustbana, ombyggnation av Gavle
central, omdaning av Naringen, m.m., kommer att skapa
nya forutsattningar for framtidens Gavle. Vi kallar det
"Trafikpusslet”, eftersom det & manga pusselbitar som
tillsammans formar framtidens Gavle.

En del av Trafikpusslet ar en ny tagstation vid Géavle Sjuk-
hus, kallad Gavle Vastra. Detta program for detaljplan ar
forsta steget i flera olika planeringsprocesser som leder
till en ny jarnvag, en ny station och en ny bebyggelsemiljo
vid Gavle Sjukhus. Utvecklingen av omradet kring Gavle
Vastra kommer att ske under lang tid och flera aktdérer
kommer att vara inblandade, bland annat Trafikverket,
Region Gavleborg och Gavle kommun tillsammans med
privata aktorer.

Planprogram fér Gavle Vastra ar ett kommunalt plando-
kument enligt Plan- och bygglagen (PBL) som visar kom-
munens politiska vilja for utvecklingen vid Gavle Vastra.
Men programmet har dven ambition att vara en gemen-
sam plattform som visar en helhetsbild fé6r omradets
framtida utveckling. | program for detaljplan fér Gavle
Vastra ritas de l&ngsiktiga utvecklingsstrategierna upp
for att skapa en ny motesplats inte bara fér Gavle utan
for hela regionen.

Figur 2. Karta 6ver

Ostkustbanans strak

genom Gdvle kom-
mun.

Ny Ostkustbana

Regeringen har beslutat och gett Trafikverket i uppdrag
att bygga om Ostkustbanan till en dubbelspérig jarnvag i
ett nytt lage. Detta beslut togs i vad som kallas Nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen
for planperioden 2018 - 2029.

Den nya jarnvagen ska ga vaster om E4 upp till Axmartav-
lan och en motesstation som kallas Kringlan. Detta inne-
bar att jirnvigen dven far en ny dragning genom Gévle,
dir passagen av Gavle Sjukhus ger en majlighet for en ny
tagstation, Gavle Vastra. Gavle Vistra planeras som en
kompletterande station till Gdvle Central med 250 meter
langa plattformar men i planeringen finns dven méjlighet
att bygga ut dessa, s att samtliga persontdg kan stanna
vid stationen.

Tidigare utredningar

Den férsta utredningen (idéstudie) om en ny tagstation
vid Gavle sjukhus togs fram 2002 av davarande Banver-
ket. Vid den tidpunkten var en sddan tagstation enbart
knuten till regionaltag (Tag i Bergslagen) pa Bergslagsba-
nan. Padrivande i detta arbete var Landstingen i Gavle-
borg och Dalarna.

En &versyn/uppdatering av idéstudien frdn 2002 togs
sedan fram av Banverket 2007 i form av ett PM, for att
ligga till grund for ett stéllningstagande om projektet
skulle tas upp i Banverkets verksamhetsplan.

2009 startade sedan en férstudie fér dubbelspar pa Ost-
kustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Detta skapade
helt nya férutsattningar kring en tagstation vid Gavle
sjukhus. Forstudien slutférdes 2010 och Trafikverkets
stéllningstagande bestod i tva alternativa strickningar
for det nya dubbelsparet. Det véstra alternativet innebar
en ny strackning viaster om E4 mellan Gavle och Axmart-
avlan/ Kringlan, och mdjligheten att etablera en ny regi-
onal tagstation Gavle Vistra.

2015 beslutade Gavle kommun om en férdjupad &ver-
siktsplan for Ostkustbanans nya strackning mellan Géavle
och Axmartavlan/Kringlan enligt det vastra alternativet.
En av de viktiga argumenten for kommunens beslut om
att férorda vastligt alternativ, var just maojligheten till en
ny tagstation Gavle Vastra.

2019 gjorde Trafikverket ett stéllningstagande om att
védlja det vastliga alternativet som grund for fortsatt pla-
nering av nytt dubbelspar Gavle-Kringlan. Som en del till
motivet for stallningstagandet ar mojligheten att skapa
ett nytt lage fér tagstation vid Gavle Vistra.

INLEDNING
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Syfte och avgransning

Syftet med detta program for detaljplan &r att tidigt i
planeringsprocessen samla de olika offentliga aktérerna
(Trafikverket, Region Gavleborg och Gavle kommun) till
en gemensam utvecklingsbild. Vidare &r syftet att fa fram
ett s& bra beslutsunderlag som méjligt och att ge nirbo-
ende, allméanhet och berdérda myndigheter och kommu-
nala bolag mdjlighet till insyn och paverkan.

Programmet ska identifiera viktiga principfrdgor som
ska foljas i fortsatt planering och som kommer att vara
viagledande for kommande kommunala planprocesser.
Programmet ska dven redovisa riktlinjer fér hur féljande
kommunal planering ska ske och vilka fragor som maste
beaktas i kommande detaljplanering.

Avgransning - kommunal planering

Att planera for en ny tagstation ar i hog grad ett samver-
kansprojekt dar Trafikverket, Region Gavleborg och kom-
munen tillsammans behoévs foér att skapa en god helhet.

Dock finns aven tydliga skillnader i ansvar. Gavle kom-
mun ansvarar for och kommer i programmet presentera
forslag pd hur stationsmiljon kan utformas och gestal-
tas, hur parkering och angéring kan ske vid Gavle Vastra,
samt hur Gavle Vastra kan bli en deli staden genom gena
kopplingar mellan Satra och sjukhuset, exempelvis.

Trafikverket ansvarar for planering av sjilva jarnvagsan-
laggningen med alla ingdende tekniska system. Trafikver-
ket kommer att ansvara for stationens karnfunktion,
d.v.s. en begrinsad del av bytespunkten, plattformar och
plattformsférbindelser, utrustning pad dessa samt dvrig
jarnvagsteknisk utrustning. Men en effektiv trafikslags-
overgripande bytespunkt kraver alltid funktioner utéver
karnfunktionen, detta ansvar vilar pd kommunen, regio-
nen och andra aktorer. En valfungerande bytespunkt ar
helt beroende av hur anldggningen i sin helhet utformas
ur ett resendrs- och helhetsperspektiv. Detta har varit
utgdngspunkten i den kommunala planeringen fér Gavle
Véstra.

Region Gavleborg ansvarar for trafikeringen av Gavle Vas-
tra, bade vad giller bussar och tdg. Denna trafikering
ger aven férutsittningar fér hur busshéllplatser och torg
behover utformas. Region Gavleborg ansvarar dven for
lanstransportplanen dar del av finansieringen av genom-
férandet av stationsomradet finns. Vidare har Region
Gavleborg ett regionalt utvecklingsansvar, liksom ett
ansvar fér att uppné god tillganglighet fér lanets samtliga
invdnare inom ramen fér ett héllbart transportsystem.

Region Gavleborg planerar dven fér en ut- och ombygg-
nation av Gavle sjukhus som kommer att ske samtidigt
med bygget av jarnvagen. Utvecklingen av sjukhuset
kommer att péverka och paverkas av den nya stationen,
som darigenom behdver f& en tydligare nordlig entré till
sjukhusomradet.

Ambitionen fran respektive offentlig aktér har varit
att s6ka en helhetslésning som manniskor kan och vill
anvanda.

Geografisk avgransning

Planomradet for program for detaljplan Gavle Viastra
ligger direkt norr om Gavle Sjukhus. Planomradet fél-
jer Backebrobackens ravin i séder, har en nordlig grans i
anslutning till bebyggelsen i Satra, en vastlig grans vid E4
och en 8stlig grins dster om Sk&nbergsleden.

Tidsperspektiv
Program for detaljplan Gavle Vastra har ar 2040 som pla-
neringshorisont.

Planprocess - tidplan

Program for detaljplan tas fram i en process som styrs
av plan- och bygglagen. Syftet med processen ar att via
dialog skapa engagemang och medverkan fran invénare,
fastighetsagare, féreningar, néringsliv, regionala akt6-
rer och myndigheter. Dialogen ar viktig for kommunens
beslutsfattare, eftersom den visar vad markégarna och
allmanheten tycker i frdgor som rér den fysiska miljén.

Figur 3. Sam-
lad tidplan
for kommu-
nens och
Trafikverkets
planering



Samrad

Samradsperioden infaller 22 februari 2021 till 22 mars
2021. Under samradsperioden kommer utstéllningar och
digitala samradsméten hallas. Méjligheter finns att lamna
synpunkter skriftligt, samt via digital enkdt. Hemsidan,
www.gavle.se/gavlevastra, kommer att samla information
som roér planeringen fér och senare dven byggnationen
av Gavle Vastra. Samtliga aktérer kommer att finnas till-
gangliga fér frgor och synpunkter under samradstiden.

Godkidnnande

Efter samradsperioden sammanstills alla synpunkter
i en samradsredogdrelse. Darefter tar Gavle kommuns
samhallsbyggnadsutskott stillning till vilka revideringar
som ska goéras i planen. Nar planen ar reviderad kommer
kommunfullmaktige att besluta om att godkdnna pro-
gram till detaljplan fér Gavle Vastra. | kapitlet Genom-
férande kan du lasa mer om processerna efter program-
met har godkants.

Kommande planering
Innan de forsta tagen kan angdra Gavle Vistra kommer
féljande planeringsinsatser att géras:.

* Program for detaljplan, Gavle Vastra - Gavle
kommun, gemensamt med Trafikverket och
Region Géavleborg

» Jarnvagsplan Gavle Central till Gavle Vastra -
Trafikverket

« Detaljplan for jarnvigsandamal, Gavle Central —
Gavle Vastra - Gavle kommun

» Detaljplan for ny mottagningsstation

Utbver detta krdvs dven linjekoncessioner for nya lagen
for vattenfalls luftledning, samt Gavle Energis markka-
blar.

Samordnade processer

Kommunen och Trafikverket har ambition att samordna
planeringsprocesserna béde i tid och innehall. Kommu-
nen har for avsikt att hantera gillande detaljplaner, samt
ta fram nya detaljplaner fér jarnviagsandamal. Detta ska
vara fardigt nar jarnvagsplanens process kraver det.

INLEDNING



OVISYQ4NV1d

10



Planforslag

En ny station vid Gavle Sjukhus innebar en omkastning
av platsens betydelse i och fér staden samt ldnet. Plat-
sen gér ifrn att vara en del av sjukhusomréadets periferi,
till att bli en av lanets mest tillgdngliga platser med kol-
lektivtrafik och en ny entré till Gavle stad. Detta stiller
hoga krav pa platsens funktionalitet, och ger dven stor
potential fér utveckling. Medvetna val krdvs i allt frdn
den strukturella funktionen av stationen, till utformning
av byggnader, utsmyckande konst, val av utformning av
torg, och placering och val av trdd och vegetation. En ny
tagstation innebir en ny identitet fér platsen.

I detta kapitel presenteras en framtidsutveckling kring
Gavle Vastra.

Stadsbyggnadsidé

Enligt Gavle kommuns Arkitekturpolicy (antagen 2020)
ska alla stadsbyggnadsprojekt inom Géavle ha en tydlig
stadsbyggnadsidé som visar hur projektet bidrar till den
omgivande staden och tydligt visa hur platsen samspelar
med sin omgivning. | senare kommunala exploaterings-
projekt, detaljplanering och investeringsprojekt behd&ver
denna réda trdd - denna identitet — konkretiseras och
ges ett arkitektoniskt uttryck. Nedan tydliggdérs stads-
byggnadsidén utifrdn begreppen: sammanlinkande
stadsdelar, livfull plats med funktionsblandning, sta-
tionsbyggnad som landmérke, knutpunkt fér kollektiv-
trafik, samt gronskande plats for infrastruktur.

Sammanlankade stadsdelar

Inriktningsmal: Stadsutvecklingen kring Gavle Vistra ska
bidra till att minska barridreffekter fran Hamnleden och
spéromrédet fér ny Ostkustbana. Strédk fér méanniskors
rorelser i nordsydlig riktning mellan stadsdelarna Lexe,
Vister, Siatra och Gavlehov och vidare mot andra mal-
punkter som sjukhuset, hégskolan, centrum ska vara
gena, trygga och latta att orientera sig i. Oskyddade tra-
fikanter och kollektivtrafik ska tydligt prioriteras i all-
maéanhet. Vissa avsteg fran detta kan komma att behévas
och omsorg om utformning kommer att krdvas fér ambu-
lanstrafikens framkomlighet.

Planomradet bestar idag av
parallella infrastrukturer
som gar i dst-vistlig rikt-
ning. Tillsammans bildar
Satrahgjden, Hamnleden,
Bergslagsbanan och Lexeva-
gen en barridr - ett band av
infrastruktur som bara kan
passeras pé ett fatal platser.

» GAVLE

—VASTRA

Det nya stationsomradet " @
o - GAVLE

ska nas via gena och val SJUKHUS
gestaltade rorelsestrdk som
framférallt prioriterar hall-
bara transporter. Det ar viktigt att stdrka kopplingarna
till stationsomradet i alla viaderstreck och minska bar-
ridrverkan som jarnvidgen och Hamnleden utgér. Stré-
ket i nord-sydlig riktning har en dverordnad stillning d&
den utgor kopplingen mellan 10 000 Satrabor och 6500
anstillda pa Gavle Sjukhus. Det &r dven i denna riktning
som de stérsta busslinjerna gar och dar flest manniskor
rér sig. | férslaget starks axeln genom omradet som Sko-
terskevagen utgdr och att denna fortsatter i en torgbild-
ning med en stationsbyggnad och en perronganslutning.
Stréket fortsitter upp pa Satra sd att stationen &r till-
ganglig dygnet runt fran alla riktningar.

Infarten till Gavle Vistra frdn Hamnleden, via trafikplats
Sitra, ar viktig for tillganglighet till E4 och de vastra och
sédra delarna av Géavle. Detta far betydelse for att avlasta
biltrafiken in mot Gavle C. Aven fér ersittningstrafik blir
denna koppling strategiskt viktig, d& E4 nas inom nagon
minut.

Gang- och cykelstraket till Hogskolan féreslés forbittras
via Lexevagen-Tolvfors-Valls hage for att starka samban-
det med den regionala mélpunkten Gévle Vistra.

Lexevagen blir ett viktigt strak till stadens vistra delar.
En eller tva nya anslutningar till Sk&nbergsleden som &r
gena och vilgestaltade féreslas fér kopplingen till cen-
trum.

Livfull plats med funktionsblandning

Inriktningsmal: Vid Givle Vistra o)

skapas kvarter med hallbar och fJ

innovativ bebyggelse som stér- o Ao
s 2N

ker och kompletterar stationsla- _\_ I _,"l-

get. | kvarteren finns verksamheter

kopplat till vard, service och kontor,

men ocksd en del bostader i bul-

lerskyddade liagen. Att omradet befolkas savil dag som

natt bidrar till trivsel och trygghet. Den allm&nna platsen

i form av torg, gator och parker ges en placering och

gestaltning som inbjuder till vistelse.

For att Gavle Vistra ska anvdndas méste det vara en
trygg och tillganglig plats. Detta innebar att omradet runt
stationen behéver inbjuda till vistelse i vintan pé nista
resa, men aven att bebyggelsen kring stationen behover
kompletteras med en blandning av funktioner. Genom
att blanda funktioner som &r tillgdngliga olika delar av
dygnet blir platsen tryggare. Ett stationstorg med funk-
tioner kopplat till stationen och resenirer féreslés vid
stationsbyggnadens entré. Torget féreslés ha stort inslag
av gronska.

Stora 6ppna och delvis tomma markparkeringar behéver
flyttas och byggas in i parkeringshus. Mot stationstorget
samt liangs Skoterskevdgen och Lexevigen (fran statio-
nen till Skanbergsleden) frimjas lokaler i bottenvaningen
med varierade fasader mot gatan. Omradets ljussattning
bidrar till trygghet.

Programmet féreslar nya kvarter mellan stationen och
sjukhuset. Har kan verksamhet knuten till sjukhuset som
exempelvis vardenheter, patienthotell, hospice kombine-
ras med kontorslokaler och, verksamheter sa som kon-
tor, hotell, konferens och dven bostader i vissa delar som
inte ar utsatta for buller.

il
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Stationsbyggnad som landmarke
Inriktningsmal: Vid perrongerna
ska det finnas en tydlig stations- T 7
byggnad med servicefunktioner for b | L |
resendrer. Gestaltning av statio- ]ﬁ/]ﬁ
nens direkta naromrade ska under- C c
latta byten mellan olika fardmedel.

Platsen i och vid stationen ska vara trygg och det ska
vara latt att orientera sig till och inom omradet. Rese-
nirer som kommer till stationen gaendes, med cykel
eller med kollektivtrafik ska prioriteras fore biltrafikre-
senidren. Hallplatslagen fér lokalbussar och viderskyd-
dad cykelparkering ska finnas nira. Langtidsparkering fér
bilar ska goras effektiv, huvudsakligen under mark eller
i parkeringshus.

En vil gestaltad stationsbyggnad foreslds for att skapa
en orienterbarhet som gor stationen latt att hitta till
och 6kar manniskors medvetenhet om Gavle Vastra som
maélpunkt. Sarskilt viktig blir den visuella kontakten for
maéanniskor som rér sig fran sjukhuset och norrut, men
stationsbyggnaden ska &ven vara synlig for och gora
intryck pa férbipasserade p& Hamnleden, och resenirer
som kommer frdn Lexe/Hagastrém, Satra och Gavlehov/
Strémsbro/Hille. Sjalva stationsmiljéns gestaltning ska
uppmarksamma stationslaget och vdlkomna resenaren
till platsen.

Stationsbyggnaden som landmarke innebér inte nddvan-
digtvis en stor hég och pampig byggnad som tar plats pa
andra vardens bekostnad. Snarare kan en val gestaltad
stationsbyggnad ta avstamp i dagens miljé och vara ton-
givande i den nya platsidentiteten. God arkitektur ar vik-
tigt inte minst med tanke p& narheten till Tolvfors bruk
och Tolvfors Herrgard. Malsattningen &r att &stadkomma
en tydlig stationsbyggnad som &r latt att se, uppskatta
och som attraherar ménniskor, utan att dverglinsa eller
konkurrera med herrgarden och dess miljo.
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Knutpunkt for kollektivtrafik
Inriktningsmal: Den nya tagstatio-
nen blir en knutpunkt fér kollektiv-
trafiken och en av regionens mest
tillgdngliga platser. Genom min-
dre justeringar i fem busslinjer kan
en buss var tredje minut trafikera
Gavle Vistra. Detta tillsammans med en trafikering med
fyra tdgupplagg - X-trafik, TAg i Bergslagen, Upptéget och
SJ gor att Gavle Viastra blir en av norra Sveriges mest
betydelsefulla knutpunkter for kollektivtrafik.

Den nya stationen innebar konkreta nyttor for regional
utveckling i form av ett forenklat resande och samman-
lankning med tdg frdn linets samtliga kommuner till
lokala malpunkter i form av Gavle Sjukhus, Hdgskolan
i Gavle och arbetsmarknaden i resistensstaden. Vidare
innebar stationen en regionférstoring i form av majlighe-
ter till nya kollektivtrafikupplagg och en 6kad tillganglig-
het till savil Dalarna som Uppsalaregionen.

Busshallplatserna och cykelparkeringar féreslds placeras
i direkt anslutning till angdringen av perrongerna for att
underlatta byten mellan transportslagen. Pa norra sidan,
vid Trafikplats Satra, behdver en smidig anslutning ska-
pas dven for bil, da effekterna kan bli en minskad biltra-
fik i centrum.

Gronskande plats for infrastruktur
Inriktningsmal: Omradet ska inne-

halla en sammanlinkad grén-

struktur dar ekosystemtjanster

sakerstills trots stora infrastruk-

tursatsningar. Natur, parker och

grona strék ska kopplas samman i

omrédet. Aven gronskan pa kvartersmark ska vara patag-
lig sdval pd gardar som pa viggar och tak. Dagvatten-
hanteringen ska tillféra kvaliteter i omrédet genom att
vatten som renas och fordrojs lokalt integreras som ett
synligt inslag i omradet. Lagpunkter i omradet kan ges
maéangfunktionell anviandning som torg eller park och
aven kunna anvidndas for att hantera storre vattenmang-
der vid skyfall.

I samma lage som den kommande Ostkustbanan finns
idag en av stadens viktiga gréna kilar. En grén kil &r ett
sammankopplat omrade med grénska som gor att vaxt-
lighet, djur och ekosystemtjanster nar stadens kirna.

I samband med slutprojekteringen av Ostkustbanan och
detaljplanering fér exploateringar i narheten av Gavle
Vastra behdver denna gréna kil bevaras sa langt det ar
mojligt. | vissa delar kan gronstrukturen behéva kom-
pletteras for att inte tappa sin funktion. I just denna
grona kil, kallad "Hagastromskilen” finns ett tydligt sam-
band av aldre tallar. Vid planeringen av utbyggnaden av
infrastrukturen behoéver hiansyn tas till detta samband.
Platsen &r ndgot av en flaskhals fér ménga spridnings-
samband och det behéver goras atgarder for att stirka
mojligheterna for till exempel pollinatorer.

Stationsbyggnaden, torget och busshallplatserna forslés
ha stora inslag av grénska for att starka de grona sam-
banden. Ny kvartersmark ska ha hog gronytefaktor vilket
innebér att den innehaller funktioner pa viggar, tak och
gardar som forstirker de gréna viardena pa platsen. Det
kan innebara, dagvattenhantering, gronska pa vaggar och
tak och gréna varden pé gardarna.

Lexevigen och Skéterskeviagen féreslas alléplanteras for
att starka grona samband och visuell upplevelse i omra-
det. Befintlig allé vid bruket och Tolvforsviagen kan for-
starkas.

Rekreativa strdk langs Gavledn och Bickebrobicken
foreslds som gréna promenadstrdk. Kulverteringen av
Bickebrobickens utlopp till Gavledn foéreslds dppnas
upp till en naturlig backfara, ocksa detta for att starka
ekologiska samband i omradet.



Figur 4. lllustration
6ver viktiga kopp-
lingar vid Gdvle
Véstra for att sdkra
tagstationens funk-
tion

Alternativ finns
i samradet

[ Alternativ finns ]

i samradet

— N GAVLE VASTRA

s Gang och cykelstrak
Kollektivtrafikstrak

s Personbilstrak
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Markanvandning

I markanvindningskartan pa motstdende sida syns for-
slag fér markanviandning inom planomrédet. Kartan ar
avsedd att tolkas i skala 1:8000 eller 1:10 000. | samradet
finns olika alternativ for trafik och bebyggelsestruktur
som vi dnskar remissinstansernas synpunkter pa.

Efter samréddet kommer kartan att revideras efter politisk
beredning och bara omfatta ett enda forslag. Det forsla-
get ar den politiska viljan fér utvecklingen fér omrédet pa
en dvergripande nivd och ska vara viagledamnde i senare
prévningar.

Vad de olika begreppen betyder och motiven till markan-
vandningen beskrivs nedan. Kartan finns aven tillganglig
pa www.gavle.se/gavlevastra.

Centrum

Omraden angivna som centrum innebér en variation av
anvdndningar och verksamheter, sddant som &r vanligt
i en stadskdrna eller stadsdelscentrum. Med centru-
méandamal éppnas fér en blandning av verksamheter vid
Géavle Vastra. Denna markanvandning koncentreras vid
Skoterskevagen och i anslutning till kommande station.
Inom dessa omraden ligger den huvudsakliga utveckling-
spotentialen kopplad till stationen.

Den blandade funktionen kan ta sig uttryck i en bland-
ning inom kvarter, eller inom specifika byggnader. Kom-
munens intention ar att det ska vara majligt att ha sjuk-
vardsrelaterad verksamhet i delar av kvarter, eller i delar
av byggnader samt verksamheter med &ppna entréer
mot gatan.

| KARTTJANSTEN PA HEMSIDAN

KAN MAN KLICKA PA RESPEK-
TIVE YTA | KARTAN OCH FA FRAM
INFORMATION OCH REKOMMENDA-

TIONER FOR JUST DEN YTAN.

14

Enligt Boverkets standard for markanvandning inom
oversiktsplaner kan markanviandningen Centrum inne-
halla féljande markanvéandningar i en detaljplan: Torg,
V&g, Gata, Gang- och cykelvdg, Parkering, Park, Natur,
Skydd, Bostader, Centrum, Vard, Tekniska anliaggningar,
Detaljhandel, Kontor, Tillfallig vistelse, Besdksanlagg-
ningar, Skola, Trafik, Annat samhéllsviktigt dndamal,
Verksamheter, Parkeringsplats.

Utdver ovanstdende ingédr ocksd Drivmedel, Odling och
djurhallning, Begravningsplats och Hamn i standar-
dens definition av Centrum. Dessa anviandningar ingar
inte inom markanvandningen Centrum foér program for
detaljplan Gavle Vistra, d& de anses oldmpliga pa plat-
sen, eller utgér av naturliga skl (Hamn).

Bostdéder inom centrum

Inom omraden angivna som Centrum finns vissa for-
utséttningar for att den blandade markanvandningen
ska kunna innehdlla bostider, se férdjupad beskrivning
under kapitlet Underlag och riktlinjer samt i bifogad bul-
lerutredning.

Resecentrum

Denna yta avser sjalva omradet dar resandeutbytet sker.
Har finns maojlighet att bygga stationsbyggnad och andra
tillhérande torg, parkeringar och gang och cykelkopp-
lingar. Ytan stracker sig mellan Hamnleden och Lexe-
viagen och majliggér for en nordlig, sdvil som en sydlig
angoring till Gavle Vastra.

Jarnvagsomrade

Omradet angivet som jarnvigsomradet ar avsett fér den
nya Ostkustbanan. | omradet ingar ett nytt dubbelspér
fér Ostkustbanan samt ett godsspar som ansluter till
Gavle godsbangard. For Bergslagsbanan ingdr ombyggt
dubbelspar fram till Lexe.

Efter Gavle Vistra viker de tre spéren fér Ostkustbanan
och godsspéret av norrut och passerar Hamnleden och
E4 pa bro. Hamnleden och E4 behéver darfér sidnkas och
byggas om.

| omrédet ingar en genomférbar l6sning med schematisk
utbredning. Detta blir sedan utgdngspunkten fér évrig
planering som tar vid i bérjan av 2021. Sparldsningen kan
andra sig nagot nir man projekterar alla delar av jarnvig-
sanliaggningen. D& kommer markansprék dven fér andra
delar som servicevigar, teknikbyggnader och passager.
Detta blir klart inom ramen for Trafikverkets jarnvags-
plan.

Naturomrade

Omrade angivet som naturomrade omfattar framst
omrédet nidrmast Gavledn samt Bickebrobicken och
den djupa ravin som backen har skapat éver &rtusen-
dena. Omrédena innehaller héga naturviarden och behd-
ver bevaras. Inom naturomrdde p& kartan kan cykelk-
opplingen mot Sétra, bro eller broar mot Skdnbergsleden
anordnas, samt ett rekreativt strak i form av en gangvag
med mdtesplatser anordnas. Slintstabiliserande atgar-
der for att sdkerstilla en byggnation av en kommande
kvartersstruktur ska inte paverka naturomradet negativt.

Gronomrade

Omraden angivet som grénomrade visar ytor dir grén-
strukturen kan utvecklas for att den grona kilen in mot
staden ska fortsitta fungera. Dessa omraden blir viktiga
fér bostadsnara rekreation, med mojlighet for prome-
nadstigar, m.m.

Inom detta omréde far dven tekniska anliggningar till-
hoérande jarnvagsanlaggningen uppféras, samt mot-
tagningsstation fér el och tillhérande luftledningar och
markférlagda kablar. Inom omradet 4r det méjligt att
gestalta gronytorna som en del i bullerreducering, dag-
vattenhantering och rekreativa strak.



Alternativ finns
i samradet

Alternativ finns
i samradet

Alternativ finns

i samradet
Alternativ finns

i samradet
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Gronomrade, Park

Omrade markerat som park omfattar den gamla park-
miljén som anlades av Tolvfors Herrgard. Planprogram-
met féreslar att denna anviandning kan utvecklas som en
del av omradet kring Gévle Vistra. Omrédet har en viktig
identitetsskapande funktion och kan med fordel 6ppnas
upp genom att gangstigar anliggs. Stabiliteten i branta
slianter lidngs an behdver sikerstillas om tillganglighet
och rdrelsestrak utdkas. Sliantstabiliserande atgirder
kan kravas mot Gavledan, se vidare Underlag och riktlinjer
Stabilitets- och sattningsrisk.

Grénomrade kontra jarnvdg

| vissa delar av planomréadet &r gransdragningen mellan
jarnvagsomrédet och gronomradet svart att dra i detta
planprogram. Projekteringen fér jarnvagen ar inte fardig
vid tidpunkten for planprogrammet, och jarnvagen och
dess funktioner kan komma att krdva stérre yta dn angi-
vet i planprogamet savil under byggnation som i drift.

Bostader

Omrade angivet for bostdder omfattar framst Lilla Lexe.
Detta omrade bestér av fristdende villor dar markan-
vandningen inte dndras. | planprogrammet prévas mégj-
ligheten att komplettera omrédet med ytterligare bosté-
der. Detta féreslds som kompletterande villabebyggelse i
de vastra delarna av omrédet.

Bostader féreslds dven som en del av anvidndningen Cen-
trum, framst i omrddena C1, C2 och C4.
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Vagar

I markanvandningskartan finns vigar och gang- och
cykelbro (GC-bro) angivna. Dessa ska tolkas schema-
tiskt och behdver projekteras ytterligare. Kopplingarna
finns inritade da de &r viktiga fér ett plangenomférande.
Dessa kopplingar dr: gang- och cykelvdgar, alternativ
kollektivtrafikkoppling mellan Lexevagen och Satrahgj-
den, dndrad dragning av Lexevagen med ny anslutning
till Skanbergsleden samt ny bro éver Ostkustbanan och
Hamnleden vid Sk&nbergsleden. Alternativen presente-
ras ytterligare nedan.

Trafikstruktur

Ostkustbanan

Arbetet med att planera jarnvagsanlaggningens markan-
sprék kommer att pdga till 2024. vid tillfallet fér plan-
programmet finns en genomférbar sparlésning med
schematisk utbredning som visas som jarnvidgsom-
rade i markanviandningskartan. Planférslaget innebér
ett mojliggérande fér jarnvigen genom planomrédet. |
kommande detaljplanearbete kommer gransen for jarn-
viagsanlaggningen att faststillas mer exakt. Tolkning av
omradet fér jarnvag ska géras generdst fér att mojliggdra
hela jarnvagsanlaggningen.

Omrédet fér jarnviagsplanen omfattar en stdérre striacka
an den som redovisas inom kommunens planomrade fér
Gavle Vastra. Jarnvagsplanen Gavle C — Gavle V omfattar
hela striackan fran Gavle Central till en punkt strax vaster
om E4.



Vagar

For att skapa en sa effektiv bytespunkt som méjligt
behover fraimst den nord-sydliga kopplingen for stads-
bussar och gang- och cykeltrafik géras sd smidig och gen
som mdjligt.

| samradet presenteras tva alternativ fér denna kopp-
ling, och redovisar mgjliga l6sningar for olika trafikslag.
| samband med programmets godkdnnande ska val av
alternativ ha gjorts.

Trafikalternativ 1

| alternativet foreslas Skoterskeviagen fa en férlangning
forbi jarnvdgen och Hamnleden och ansluta till Satra i
form av en géng- och cykelkoppling via bro.

Kommunen anser att denna koppling ska samordnas
med en stationsbyggnad och Trafikverkets plattforms-
férbindelse for basta helhetsldsning.

Figur 6. Trafikalternativ 1a med endast kollektivtrafik
pa den nya kopplingen till Skanbergsleden, ny koppling

for personbilar skapas i kvartersstrukturen.

Forutsattningar finns att gd med bro dver savil jarnvag,
som Hamnled, d& befintliga bullervallar pd Sitra gér att
marken delvis ar upphdjd. Denna bro behéver hamna ca
atta meter dver jarnvagsrilsens dverkant, vilket inne-
bar nya strukturer som &r relativt héga i férhéllande till
befintlig miljo. Fordelar med en bro &r att det generellt ar
tryggare nir vistelsen/passagen sker dppet pa bro jam-
fort med en tunnel. Nackdelen &r de hoga strukturerna,
samt att gadng- och cykelbron blir viderutsatt.

| alternativet moter Skoterskevagen Lexevagen i en torg-
miljd, dar resandeutbytet mellan buss och tag ska prio-
riteras. Detta innebdr en omgestaltning eller omdragning
av Lexevagen forbi stationen. For basta resandebyte ska
bytet ske sd nira plattformsférbindelsen som méijligt,
utan att behdva korsa en trafikerad bilvdg. Denna plats
blir tongivande i Gavle Vastras nya identitet och behdver
utformas medvetet och med omsorg. Integration med en
stationbyggnad ar viktigt, inte minst fér vantande rese-
nérer.

Fran stationen foreslds en ny viagkoppling mellan Gavle
Vastra och Skdnbergsleden som &r parallell med jarnva-
gen och moter Skanbergsleden i en ny cirkulationsplats.
Denna vag kan antingen gbéras som en separat bussgata
(figur 6), eller som en vag dar biltrafik blandas med kol-
lektivtrafiken (figur 7). Dagens Lexevag goérs om och blir
naturomrade och befintlig bank genom ravinen rivs. Om
anslutningen mellan Lexevagen och Skanbergsleden ska
vara en separat bussgata behover en ny bilvag anldaggas
léngre soder ut i omradet. Allmén biltrafik trafikerar da
del av Skoterskevagen.

Skénbergsleden behdver en ny bro som spianner éver de
nya sparen for Ostkustbanan och Hamnleden och fére-
slds méta Satrahdjden i ett ndgot férskjutet lige pa Sitra.

Figur 7. Trafikalternativ 1b med blandad trafik p& den nya
kopplingen till Skanbergsleden

17

PLANFORSLAG



PLANFORSLAG

Trafikalternativ 2

| det andra alternativet samlas gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik i en bro 6ver jarnviagen i Skodterskevagens for-
langning. Skoéterskevdgen hdjs och omgivande kvarter-
smark fylls ut. Stigningen borjar ungefar vid nuvarande
infektionsbyggnad. Vagen stiger fram mot jarnviagen for
att éverga till ett brotorg dver jarnvigen. Vigen kantas
av kvartersbebyggelse mot gatan. Skoéterskevagen moter
sedan Sitrahdjden pa Sitra, som hojs nagot for att skapa
lampliga lutningar och vilplan. Denna koppling blir endast
for kollektivtrafik och gdende och cyklister. Resandeut-
bytet kan ske pé brotorget, i direkt anslutning till statio-
nen. Aven Lexevigen hojs for att méta Skdterskevagen pa
brotorget, fér att senare mdéta Skanbergsleden i samma
lage som idag.

Biickebrobicken

| omradet vid helikopterplattan finns risk for skred langs
ravinen samt sattningsproblematik da det finns lerlager i
marken. Genomforandet av detta alternativ kan bli pro-
blematiskt och kraver ytterligare utredningar innan ett
genomfdrande kan sakerstallas. De geotekniska forhal-
landena begriansar hur mycket tillkommande vikt som
kan tillditas p& marken. Férdjupad geoteknisk utredning
behdver utféras for att bedéma om, och i sa fall hur,
markhéjning kan genomféras. Atgarder fér att begransa
sdttningar och minska skredrisken kommer att kravas (se
vidare Underlag och riktlinjer Stabilitets- och sattnings-
risk). Malsattningen &r att naturmiljén lings vattendragen
ska bevaras.

Stadegats Stadstorg

Detta alternativ krdver ett samlat genomfdrande. Vagen
behover byggas samtidigt som kvarteren, och marken
vid helikopterplattan fyllas ut. En positiv konsekvens
av markutfyllnaden &r att stora underjordiska garage
kan anordnas utan att griva, d& marken istillet fylls ut.
Dessutom skapar den hdjda marken en bulleravskarm-
ning mot jarnvigen.

Figur 8 och 9 Trafikalternativ 2. Samlad
gang-, cykel och kollektivtrafikbro i fér-
ldngningen av Skéterskeviigen. Alter-
nativet kommer fran ett idéférslag ritat
av WSP&Rundquist arkitekter i samband
med framtagandet av planférslaget

Trafiktorg
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Figur 10. WSP&Rundkvists férslag innebér att héjdskillnaden tas upp genom en markutfyllnad och att resandeutbytet sker p& bro éver jirnvigsspdren.
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Gdng- och cykeltrafik

Oavsett ovan alternativ finns ytterligare gang- och cykel-
vagar inom planomradet. Dessa hanteras pa samma sitt
i de olika alternativen.

Befintlig gdng- och cykelvdg vid Skanbergsleden byggs
om och férlaggs pd den nya bron, i ett ndgot forskjutet
lage vasterut.

Figur 11. Viktiga gang och cykelstrak enligt planférslaget

Befintlig gdng- och cykelvig fr&n Satra/Norrbagen fére-
slds gd i korta tunnlar under sparen och maojliggér en
anslutning till Tolvforsvagen. Harifrdn féreslds kopp-
lingen férstirkas genom separat korfilt fér gdng- och
cykel 6ver Tolvforsbron och vidare mot Teknikparken och
Hogskolan i Gavle. Detta medfor att framkomligheten for
biltrafiken férsamras.

Befintlig gdng- och cykelvidg mellan Sitra och Lilla Lexe
i de véstra delarna av planomradet byggs om, d& Hamn-
leden sénks. Vidare utredning kommer att visa om denna
koppling kan ske pa bro eller i tunnel, men en planskild
korsning ar nddvandig fér funktionen for sédvil Hamnle-
den och Ostkustbanan som fér gdng- och cykelvigen.

Cykelstrdket mot Hagastrém férstiarks och breddas och

far en ny anslutning vaster om E4 upp mot Tolvforssko-
gens verksamhetsomrade.

19

PLANFORSLAG



PLANFORSLAG

Bebyggelsestruktur

Kommunen har i arbetet med planprogrammet identifie-
rat var inom planomradet som fortatning och exploate-
ring kan ske. Huvuddelen av potentialen ligger vid dagens
markparkeringar och helikopterplatta sdder om jarnva-
gen och Lexevagen. Kommunen har dven identifierat att
mark kan frigéras om dagens utrymmeskravande trafik-
plats vid Hamnleden/Norrbégen skulle géras om till en
cirkulationsplats.

Stadsmassig bebyggelse ndrmast stationen

Gavle Vastra kommer att bli en av regionens mest till-
géangliga platser. Det skapar nya forutsattningar for att-
raktiva lidgen nira stationen och omradet blir ett stra-
tegiskt lage for etableringar. Kommunens Gversiktsplan
sammanfattar forskningen p& omradet och anger som
riktlinje att kommunen ska bygga tatt, ha hog exploate-
ringsgrad inom 500 meter fran stationslagen.

Planférslaget innebar att omrédde C1 och C2 utformas
med en stadsméssighet i en kvartersstruktur. Har fore-
slds en hégre exploatering, vilket gér att mer innehall
ryms p& mindre yta. Generellt féreslds vaningshojder
mellan tvd och fem vaningar. Enstaka hégre byggnader,
dver 8 vaningar, kan placeras i ligen dar byggnaden mar-
kerar en 6ppen plats i form av ett torg/ motesplats, i
narheten av ett storre dppet landskapsrum samt i lagen
dar utblicksmajligheterna ar sarskilt goda.

Kvartersbebyggelsen féreslés fortsitta med Skéterskevi-
gen som huvudsakligt strak genom omrédet. Entréer och
vidlkomnande lokaler i bottenvaningen stérker stréket fér
gdende och cyklister langs Skdterskeviagen. Byggnads-
hojderna blir lagre i vaster i mdtet med Tolvfors herrgérd
med max 3 vaningar. Vid Skéterskevagen tillats upp till
5 vaningar. Bebyggelsen skapar tydliga viggar mot sta-
tionstorget, dven har ska bottenvéningar ha entréer och
lokaler som vander sig mot torget.
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Eventuell markhéjning

Om en broldsning for kollektivtrafiken ska genomféras
enligt figur 8 och 9 ovan behéver hela markomrédet grad-
vis hdjas till en niva ca 8 meter 6ver befintlig markniva.
En brant sluttning kan d& skapas mot spadromradet som
aven fungerar som bullerskydd mot jarnviag och Hamn-
leden. Tillgangligheten till Infektionsbyggnaden férsvaras
d& marknivderna dndras kraftigt i omrédet. Den upphdjda
marken féreslds inrymma en stérre underjordisk parke-
ringslésning som kan tillhéra saval stationsomradet som
sjukhusomradet. En stationsbyggnad placeras lings med
det brotorg som skapas mellan Sitra och Lexe.

Risk for skred finns langs ravinen samt sattningsproble-
matik i omradet vid helikopterplattan da det finns lerla-
ger i marken. Markhdjning kan darfor bli problematiskt
och kraver ytterligare utredningar innan ett genomfér-
ande kan sakerstallas. De geotekniska forhallandena
begransar hur mycket tillkommande vikt som kan till&-
tas pa marken. Fordjupad geoteknisk utredning behdver
utféras for att bedéma om, och i sé fall hur, markhéjning
kan genomféras. Atgarder fér att begrinsa sittningar och
minska skredrisken kommer att kravas (se vidare Under-
lag och riktlinjer Stabilitets- och sattningsrisk). Malsatt-
ningen &r att naturmiljon langs vattendragen ska bevaras.

Figur 12. Bebyggelsealternativ 1, Fordel gronstruktur

Bebyggelse vister om stationen norr om Tolvfors
bruk

N&r befintlig Bergslagsbana tas bort och ersétts med nya
spér som placeras lidngre norrut mot Hamnleden kan ny
bebyggelse tillkomma norr om Tolvfors bruk, omrade C5
pa markanviandningskartan. Bebyggelsen ska utformas
med stor respekt mot bruksomradet. Max tre véningar
tilldts och gestaltningen av bebyggelsen anpassas till
den kulturhistoriska miljén.

Fortatning i infrastrukturnara lagen

Ny entré till Séatra

Vid entrén till Satra finns tva alternativ for bebyggelse i
planprogrammets samradsskede:

Bebyggelsealternativ 1 - Férdel Grénstruktur

Det ena innebér att dagens trafiklésning med motorvags-
liknande av- och pafartsramper blir kvar, och dar grén-
omradena mellan ramperna finns kvar och bidrar till grén
kontinuitet i dst-vastlig riktning.

Ostkustbanan kommer att innebdra att Hamnleden
behover sdnkas vaster om trafikplats Sétra, vilket kan

komma att paverka omradet genom nya slianter, m.m.

Oversiktsplanen fér Gavle Stad (2009) pekar ut grénytorna
norr om Sitrahdjden som viardefulla grénomraden.

Figur 13. Bebyggelsealternativ 2, Férdel exploatering



Bebyggelsealternativ 2 — Férdel exploatering

Det andra forslaget innebdr att en ny korsningspunkt
skapas mellan Hamnleden och Norrbdgen som tar min-
dre mark i ansprdk och skapar férutsattningar fér ny
bebyggelse.

Vid korsningspunkten bade norr och séder om Hamnle-
den kan ny bebyggelse fér verksamheter sdsom hotell,
kontor, gym, m.m. etableras. Byggnadshdéjderna féreslés
bli mellan tre och fem vaningar och ska utformas fér
att forstdrka entrén mot Siatra och till den norra sidan
av stationsomradet. Har finns dven majligheter att kom-
plettera med ndgon hégre byggnad som markerar entrén
till Satra och till Gavle Vistra. Omrédet &r inte avsett for
handel som kan konkurrera med Satra Centrum.

Oversiktsplanen fér Gavle stad (2009) pekar ut ett
omrade i Siatra som ”S.B.2” : "Tat, lag eller hog, bebyg-
gelse ar mojlig i ett centralt ladge i Satra. Beakta bul-
lerdampande atgiarder behdvs fér trafiken. Ingér i nytt
foreslaget riksintresse fér kulturmiljé.” Omrédet har inte
bebyggts sedan planen antogs och far i detta planpro-
gram en breddad, blandad anvandning, men med samma
utgdngspunkt. Planférslaget betonar titheten, da omré-
det kommer att ligga inom 500 meter fr&n Gavle Vastra.

Detta alternativ innebidr negativa effekter pa gronstruk-
turen, vars samband férsdmras. Vidare paverkar alterna-
tivet Hamnleden negativt. Hamnleden ar ett riksintresse
for kommunikation och en viktig lank mellan E4 och
Gavle Hamn, samt omledningsvag for E4 i handelse av
underhéllsarbete eller olycka. En cirkulationsplats skulle
sédnka hastigheten p& Hamnleden och innebira en for-
samrad framkomlighet p& Hamnleden. Atgdrden kraver
aven att en separat véagplan tas fram, som inte ingar i
arbetet med Ostkustbanan. Diskussioner har under
planarbetet dven lyfts om att géra om Hamnleden till en
kommunal vag.

Alternativet innebar att kommunen kan férsilja ca
30 000 m? mark till exploatdrer inom 500 meter fran
Gavle Vastra.

Ny entré vid Skanbergsleden

Vid Skanbergsleden séks en ny lésning for en gen kollek-
tivtrafikkoppling mellan Sitra/Stigslund/Hille och Gavle
Vastra. Detta skulle innebara en ny trafiklésning med en
cirkulation pa& Skanbergsleden. | samband med denna
cirkulation finns forutsattningar for fértdtning och moj-
lighet att bygga verksamhetslokaler med god narhet till
Gavle Vistra. Bebyggelsen blir val synlig frAn vag och tag
och kan fungera som den 6stra entrén till Gavle Vastra,
vilket innebar att héga krav stills pé arkitekturen i sa vl
funktion som gestaltning.
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Komplettering i villabebebyggelse

I Lilla Lexe, norr om Bergslagsbanan och séder om Hamn-
leden finns mojlighet att komplettera med bebyggelse
som kompletterar villabebyggelsen i vast. Planforslaget
innebdr ca 5 - 10 nya villatomter i ett lige ndra Gavle
Vastra. Denna exploatering star i konflikt med grénstruk-
turen i form av en narrekreationsskog som bland annat
innehéller ett motionsspar.

Mottagningsstation

Inom planomrédet finns idag en mottagningsstation for
el, dar regionnitet dvergér till stadsnatet. Denna anligg-
ning behdéver fa en ny placering inom planomradet. Pla-
ceringen avgdrs av sirskilda tillstdndsprocesser enligt
miljébalken och behdéver projekteras ytterligare. Kom-
munen féreslar att mottagningsstationen placeras i de
vastra delarna av planomradet, nira trafikplats Gavle
Norra, inom omréde markerat med grénomrade p& mar-
kanvandningskartan.

Gronstruktur och vatten

| tidigare Oversiktsplaner har kommunens stillningsta-
ganden varit att gronstrukturen ska bevaras, samtidigt
som den nya Ostkustbanan ska mdjliggéras. Detta ar en
tydlig intressekonflikt dar infrastrukturen &r prioriterad.
For att minimera den negativa paverkan pa gréonstruk-
turen och ekosystemtjanster krdvs en medveten plane-
ring med utgangslige i Planeringsriktlinjer Gavle véxers
riktlinjer kring grénstruktur. Malsattningen &r att tillva-
rata de viarden som kan sparas och komplettera med nya
kopplingar och samband fér att minska negativ paverkan
for ekosystemtjanster. Den gréna och bld strukturen i
planen handlar framférallt om Hagastromskilen, Backe-
brobicken, Gavlean och Gavle-Valbodsen. Ny bebyggelse,
nya vigar och jarnvagar ska ha sa stora inslag av grénska
som majligt fér att for att sd langt mdjligt mildra den
negativa paverkan pé gréna samband som planférslaget
orsakar. Vattenresurser i grundvatten och ytvatten ska
skyddas vid utbyggnad.
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Hagastromskilen

Hagastrémskilen bestar av Norra Valbos jordbruksbygd,
Gavledn med omgivningar, de vidstrickta skogarna vis-
ter om E4:an, vari Tolvforsskogen ingar, samt tradgardar
och annan ndrnatur inom stadsdelarna Hagastrém och
Lexe. Kilens virden knyter an mot Satras grénstruktur,
men E4:an ar har en stor barridr. Naturomradena liangs
Hamnleden fungerar som en lank vidare Osterut, framst
for viarden knuten till gammal tall. Via Gavledn med
omgivningar far Hagastromskilen en koppling till Kungs-
backskilen och innerstadens parker.

Det gréna samband som finns idag fran Tolvforssko-
gen och in mot stadens centrum kommer att forsvagas
kraftigt i och med och att infrastruktur och eventuell ny
bebyggelse tillkommer. Detta innebir ocksé att betydel-
sen, placeringen och innehéllet i den kvarvarande grén-
strukturen dkar d& sambanden férsvagas.

Kompensationsprojekt fér att stdrka sambanden
Den gréna lanken som finns ldngs Hamnleden behdver
forstirkas genom insatser i niaromradena. Vid exploa-
tering krévs att hdnsyn tas till naturvarden, spridnings-
samband och flédesreglering. Kompensationsatgarder
blir aktuella enligt kommunens riktlinjer fér kompensa-
tionsatgarder. Vilka kompensationsatgarder som kan bli
aktuella beslutas gemensamt mellan kommunen och Tra-
fikverket.

Ekosystemtjanster

Gavles gronkilar
Biologisk mangfald

och habitat

Hagastroms-

kilen

(Tolvforsskogen, X
Hagastrom, Lexe,

Gavlean)

Typ avomrade

Figur 14. Tabeller frGn
*Planeringsriktlinjer
for Gdvle Vixer” som

Stodjande Producerande Reglerande

Kulturella

Produktion av mat
Rening av vatten
Oversvamningsskydd
Pollinering
Skadedjursreglering
Rening av luft
Reglering av lokal-
klimat
Bullerddmpning
Rekreation, mental
och fysisk halsa
Turism
Naturpedagogik
Identitet, platskdnsla
och sociala relationer

Narhet till
bostad utan
barridr

Kvaliteter/Ekosystemtjanster

beskriver den gréna
Hagastromskilens
betydelse for ekosys-
temtjdnster.

Grona lankar Sa breda Bologisk mangfald, pollinering,
Lankarna mellan olika som majligt | luftrening, 6versvamningsskydd och
typer av parker och gron- vattenrening, klimatreglerande, bullerd-
omraden. Kan vara narpark ampning, rekreation.

natur, narpark anlagd, alléer

med mera. Forbinder stadens

gronstruktur med de gréna

kilarna.

Grona kilar Sa stora Innehdller flertalet ekosystemtjanster,
Skogar, storre natur och som mdjligt

rekreationsomraden som
ansluter till stadens parker
via gréna lankar.



Backebrobacken

Backebrobacken dr ett viktigt gron/blatt strak fran Sitra
ner till Gavlean. Backen har skapat en mycket djup ravin,
och ravinslénterna ar kladda av lovskog med stort inslag
av adla lévtrad. Backravinen bevaras i huvudsak i plan-
forslaget, men en ny koppling mellan Sko&terskevagen
och Ské&nbergsleden féreslds genom omradet niarmast
jarnvagen. Med anledning av den meandrande djupa ravi-
nen ar det viktigt att sikerstilla ett tillrackligt avstand
till ny bebyggelse och utveckla brynzonen som parkstrék
som mdter naturen och diarmed blir ett rekreativt strak
i omradet. Stabilitetsbegriansning och skredrisk finns
langs ravinen redan idag och behdver beaktas i kom-
mande planering. Stabiliseringsatgarder for byggnation
av nya kvarter far inte paverka naturmiljon i ravinen.

Ostkustbanans nya striackning kommer att innebéara att
passagen 6ver backen férdndras. Hur denna passage ska
ske kommer att framgéd av kommande jarnviagsplan. Det
ar viktigt att passagen utformas sé att den majliggoér bra

Figur 15. Foto taget i Bidckebrobdckens ravin, sommaren
2020

spridningsférutsittningar for vaxt- och djurliv under spa-
ren. Detsamma galler f6r ny bro/nya broar éver ravinen
for ny koppling/nya kopplingar mellan Lexevdagen och
Skanbergsleden.

Planforslaget innebir att omradet avsitts som naturom-
rade. | kommande detaljplaner ska kommunen skydda
omradet som allman platsmark NATUR.

En éppning mot Gavlean ger nya méjligheter
Planprogrammet har identifierat atgarder som skulle 6ka
konnektiviteten i Backebrobackens nedre del och som
kan bidra positivt till backens djur- och vaxtliv, liksom
ekologiska samspelet med Gavledn. Att éppna kulver-
teringen i bickens nedre del, som gar frdn Skéterske-
végen till Gavlean, skulle innebira att biackmynningen
mdtte Gavledn mer naturligt, vilket skulle vara mycket
gynnsamt for backen. Ytterligare utredningar kravs for att
klargéra genomférbarheten i detta.

Figur 16. Biickebrobéicken méter Gavlean i en kulverte-
ring.

Dagvatten en resurs i omradet

Avrinnande dagvatten (regnvatten) fran hardgjorda ytor
som tak och vagar bér anvdndas som en resurs i planom-
radet, for att ddmpa infrastrukturens dominans. Vatten
och véxtlighet ger ménga merviarden i hardgjorda mil-
jéer och kan mojliggéra ekosystemtjanster, dar naturens
funktioner blir till nytta for manniskan. Dagvatten kan
med fordel avledas synligt i grona miljder for flodesfor-
dréjning och rening, vilket ger beredskap for skyfallshan-
tering och minskar &versvamningsrisker. Grona miljoer
gynnar biologiska varden, stéarker manniskors halsa ur ett
rekreativt perspektiv och kan ge estetiska och gestalt-
ningsmassiga mervarden. Vatten och vaxtlighet har tem-
peratursinkande effekt och motverkar uppkomst av
varmedar (stadsviarme). Gréna miljder tar ocksé upp luft-
féroreningar och kan minska upplevelsen av buller.

Dricksvattentillgang i grundvatten

Grusasen Valboasen angriansar sydost om planomra-
det och &r en viktig naturresurs att vdrna. Asen har god
grundvattentillgdng och &r dricksvattentikt for Gavle tat-
ort och naromraden. Den omfattas av vattenskyddsom-
rade, som idag finns séder och éster om Béckebrobicken.
Utveckling och exploatering inom planomradet ska utfo-
ras med hansyn till skyddsbehovet av grundvattnet, vil-
ket utreds vidare i kommande planarbete. Exempelvis
behover grundlaggning av tillkommande bebyggelse och
andra markarbeten ske p& ett sitt som inte paverkar
grundvattenkvalitet eller grundvattentillgdng i dsen. Hit-
tills genomfdrda hydrogeologiska utredningar i omréadet
tyder pd att planomrédet ligger inom ett sidomagasin till
&sen, med begrinsad tillrinning till &sens huvudmagasin.
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Mal och utvirdering

Hir sammanfattas de mal och styrdokument som lig-
ger till grund for planarbetet. Darefter utvarderas hur val
planférslaget uppfyller dessa mal.

Planprogrammets politiska direktiv:

Detta planprogram gors pa uppdrag av Kommunstyrel-
sens samhillsbyggnadsutskott. Uppdraget innebar sam-
manfattat att planprogrammet ska:

» underlatta kommande detaljplanearbete och
vara ett underlag fér kommande exploaterings-
projekt

» sakerstilla att omradet vid Gavle Vastra far en
hég ambitionsniva bade vad giller hallbarhets-
fragor, gestaltning och stadsmassig utformning

» presentera forslag for trafik, bebyggelse och
grénstruktur och identifiera fragor som beho-
ver tas vidare i detaljplaneskedet. Férslaget ska
hantera trygghetsfragor, déverbryggning av barri-
arer och hur programomradet méter ménniskor
med olika ekonomier pé ett bra sitt, for att
skapa god social hllbarhet i omrédet. Férsla-
gen ska analysera hur befintlig kulturhistorisk
miljé i form av Tolvfors Herrgérd och bruk, samt
riksintresset Satra. Férslagen ska presenteras
pé ett sitt som &r latt att férstd och ta till sig

» sdkerstilla att det nationella jarnvagsprojektet
och den kommunala planeringen gar hand i
hand. Hantera granssnittet mellan Trafikverket
och kommunen och sikerstilla att dvriga atag-
anden regleras mellan Region Gavleborg och
Gavle kommun. | detta ligger d& ocksé att i pro-
grammet beskriva de ekonomiska konsekven-
serna for Gavle kommun kopplade till genom-
férande av projektet — ny station Gavle Vastra

» hitta samverkansldsningar med pagaende pla-
nering av Framtidsbygget, utbyggnationen av
Géavle sjukhus. Detta giller bade process och
fysisk planering

« Klimatberidkning — omradets klimatpaverkan
med nuvarande anvindning ska skattas. Plan-
programmets forslag ska inneb&ra en minskning
av omrédets klimatnetto

Utvardering

Planprogrammets politiska direktiv beddéms uppfyllas.
Daremot har en klimatberdkning foér planprogrammet
inte utforts. Trafikverket kommer att gora en klimatkalkyl
fér genomférandet av Ostkustbanan. Planprogrammet
innehaller riktlinjer som innebar minskning av klimatpé-
verkan vid ett genomférande.

Vad giller samordningen med Ostkustbanans jarnvags-
plan kravs att kommunen startar ett exploateringspro-
jekt som bland annat innehéller projektering av allman-
platsmark och detaljplanering. Detta behéver dven ingé i
uppdraget fér det sa kallade “kommunala trafikpusslet”.

Gemensam malbild Gavle vastra

En vision fér Gavle vastra har arbetats fram i ett samar-
betsprojekt mellan kommunen, Regionen och Trafikver-
ket 2019 (Méalbildsrapport Givle Vistra 20190205, WSP).
Malbild Gavle Vistra har fokus pa tagstationen funktio-
nalitet och roll som kollektivtrafiknod och férhallandet
mellan Gavle Central och Gavle Vastra.

Malbild Givle Vistra - en nischad stédstation som
resenarer kan och vill anvanda
» Gavle Vastra ar genom sitt strategiska ldge och
attraktiva utformning en effektiv bytesnod som
kdnnetecknas av hog tillgdnglighet med goda
anslutningsmaéjligheter till savil lokala som
regionala malpunkter
* Den inkluderande och trygga stationsmiljén
som funktionsméissigt ar val integrerad med
omkringliggande sjukhusomrade, uppmuntrar
resendren till hallbara transportval
* Gavle Vastra ger mgjlighet att avlasta Gavle
Central vid framtida ombyggnation samt avlasta
centrala delarna av Gavle ur vagtrafik och par-
keringssynpunkt och erbjuda ett robust och
tillforlitligt fardmedelsalternativ

Utvardering

Planprogrammet uppfyller den gemensamma malbil-
den férutom att planprogrammet inte féljer intentionen
om att Gavle Vastra endast ska ha en tydlig sjukhus-
relaterad koppling och vara en nischad stdédstation. Har
finns en malkonflikt mellan den gemensamma malbilden
och kommunens 6vriga malsattningar. Oversiktsplan for
kommunen och Planeringsriktlinjer fér Gavle vaxer anger
att omrédet ska byggas tatt och med blandade funktio-
ner. | arbetet med den gemensamma maélbilden valdes
en titare stadsbyggnad bort d& man ansdg att omradet
skulle motverka annan stadsutveckling i staden.
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Gavle Vastra har potential att integrera stadsbussar med
regional- och fjarrtagstrafik pd ett sitt som liange har
varit onskvart vid Gavle Central. Flertalet studier har
genomforts for att hitta en l6sning dar stadsbussarna
skulle angéra centralstationen, men dessa har inte gatt
att genomfdéra. Planférslagets utgangspunkt ar att skapa
en s& bra koppling mellan stadsbussar och tdg som &r
mojligt vid Gavle Vastra. Eventuellt kan en stark kollek-
tivtrafiknod vid Gavle Vastra medféra att vissa resenarer
viljer Gavle Vastra framfor Gavle central. Gavle Central
bedéms dndé& fortsittningsvis vara den station som viljs
av den stérsta andelen resendrer tack vare sitt centrala
lage i staden, néara till arbete, kultur, handel, m.m. Det
innebdr snarare att Gavle Viastra blir en viktig station
for att avlasta Gavle Central och fungera som temporar
huvudstation nar Gavle Central byggs om.

Planprogrammet tillater en flexibel anvindning av kvar-
terens innehéll med bestdmmelsen centrumandamal.
Detta bland annat foér att n& en battre maluppfyllelse gal-
lande den trygga stationsmiljon och manniskors vilja att
nyttja stationen. Planférslaget vill placera Gavle Vastra i
stadens struktur och omsluta stationen med funktions-
blandade kvarter som befolkar platsen dygnet runt.

Oversiktsplan Gavle kommun ar 2030

Den kommuntickande o6versiktsplanen fér Gavle kom-
mun antogs 2017. | planen pekas Gavle vastra ut som
strategiskt markomrade, en plats fér utveckling av
naringsliv, bostadsmarknad och beséksmal i centrala
Gavle. Laget ska utnyttjas i s& stor grad som mdjligt fér
att dra fordel av stationslaget. Ny bebyggelse ska ges en
betydande tdthet och koncentration inom 600 meter
fran stationen, med arbetsplatser, servicefunktioner och
stora malpunkter. Hégre tithet med bland annat bosti-
der, arbetsplatser och servicefunktioner byggs i en zon
om 1000 meter.

Vidare beskriver dversiktsplanen funktionen och bety-
delsen av de gréna kilarna i kommunen samt anger hur
dessa ska bevaras och utvecklas.

Utvardering

Planprogrammet uppfyller maélsittningen i OP Gavle
kommun, dir en tit bebyggelse foreslas séder om Lex-
evigen. Vidare har de ytor inom planomrédet som kan
vara aktuella fér exploatering har redovisats som alter-
nativ i planforslaget. Ytterligare fortatning ar mojlig utan-
for planomradet, i huvudsak genom fértatning av Satra
samt vid Gavlehov.

Marken direkt séder om sparet och norr om Sjukhuset
4gs av Region Gavleborg. D& den stérsta delen av explo-

ateringen som visas i planférslaget hamnar pé regionens
fastighet s8 beror maluppfyllelsen pa fastighetsigarens
beslut. Planférslaget 6ppnar for en breddad anvandning
av fastigheten och flera lagen i direkt anslutning till sta-
tionen beddms vara attraktiva fér marknadens aktorer.
Planforslaget innebéar att regionen kan inhysa delar av
sin verksamhet i byggnader med blandad funktion, med
en utomstaende fastighetségare. Fér vissa av regionens
verksamheter bedéms detta vara mgjligt, s& som admi-
nistration, ekonomi eller dylikt, medan andra verksam-
heter av naturliga orsaker ar battre lokaliserade samlat i
de sédra delarna av sjukhusomréadet.

Ett alternativ for utvecklingen vid Gavle Viastra ar att
omradet vid trafikplats Sitra exploateras och bebyggs
vid en ny cirkulationsplats. Detta skulle inneb&ra en stor
negativ paverkan pa Hagastrémskilen och star i konflikt
med uttalade mal i OP om bevarande av de gréna kilarna.
Denna malkonflikt behéver i samband med planférsla-
gets samrad beredas politiskt och avviganden goéras
innan handlingarna godkanns i kommunfullmaktige.

Gavle“kommuns stationsnara ligen och utvecklingen av
dem ir en viktig deli en hallbar bebyggelseutvecklin

Utvecklingen fsljer Strategin "Bebyggelseutvecklin 1g .
s:talmverl<an med hillbara transporter”. I de stationsgéi
ligena foreslis ett effektivt nyttjande -

Figur 17 och 18.
Urklipp fran den
kommuntédckande
oversiktsplanen som

R OCH FRILUFTSLIV

RIKTLINJER FOR NATU

. . . av marken med

r och gronstruktur . o oy s .. hégre tithe
Natur och 8127 na Kilar och gréna lankar varnas och beskriver riktlinjer for téti ki t och blandad bebyggelse. Genom att bygga
: Stadelnls gr.osyfte it forbttra framkomlighet. tilgang- | sGvéil de gréna kilarna 1€ KIng stationerna skapas mojlighet for fler

Sl . H . . 7 o . o .

:J't\;wect(oach ekologisk spridningsfunktion. Bebyggelsetil som exploatering vid mdnniskor att £§ tillgdng till god kollektivtrafik och

1ghe - ankar far inte forstora stationsnéira légen storre arbetsmark -

. 51 grona kilar och lankar far inte g marknad. Titare bebygge i

lagg som beror g + elor ekologiska yggelse kring

eller fragmentera viktiga social

stationsls . N
onsldgena minskar dven behovet av att anvinda
n eller samband.

mark f6r exploatering i stadens eller orternas utkanter

varde
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Fordjupad oversiktsplan Ostkustbanan

Ar 2015 antogs en tematisk férdjupning av éversiktspla-
nen som hanterade Ostkustbanan som helhet genom
Gavle kommun. Kommunen forordade att Ostkustba-
nans nya dragning skulle ske vister om E4, vilket bland
annat skulle mdjliggéra ett tdgstopp vid Gévle Sjukhus.
Trafikverket har senare tagit ett stillningstagande i linje
med OP.

I planen anges att det efterféljande planarbetet ska visa
vilka exploateringsméjligheter som kan uppsté till féljd
av en ny tagstation. Allménna intressen som ska han-
teras: Vattentikt Gavle-Valbodsen. Tolvfors och Lexe,
omraden av kulturhistoriskt viarde. Elanldggningar i form
av hdgspanningsledning och férdelningsstation.

Utvardering

Planprogrammet uppfyller malsittningen i férdjupad
dversiktsplan Ostkustbanan. De namnda allminna fra-
gorna hanteras i planforslaget. Program fér detaljplan
Gavle Viastra ar en foljd av den fordjupade oversiktspla-
nen.

Figur 19. Urklipp fran
den férdjupade 6ver-
siktsplanen for Gdvle

Stad 2025

Stallningstaganden

m Vérdefulla grénomrad
stadsdelarna bevaras oc
varden bestar.

€n som ar utpekade i
h utvecklas s3 att dess

m De gréna kilarna och tillh6ra 0 0

. I nde gréna for-
b‘lindelselankar (se karta Vardefull gronstruktur)
varnas ogh utvecklas med fokus pa allmanhe-
tens tillganglighet och ekoloqisk funktion.

Oversiktsplan for Gavle Stad 2025

Den nya tagstationen vid Gavle sjukhus ndmndes dven i
oversiktsplan Gavle Stad 2025 som antogs 2009. | pla-
nen anges att en utbyggnad av stationen kraver mark foér
parkering och busshallplatser samt planskild anslutning
fér buss-, gang- och cykeltrafik mot Satra. | planen visas
en ny bussgata under Hamnleden och jarnvagen mellan
Hamnledens trafikplats vid Satra och till Skdterskevagen.
Stationen

| FOP pekades dven flertalet omraden ut som virdefulla
gronomraden. Som stillningstagande stér att vardefulla
gronomraden som &r utpekade i stadsdelarna ska beva-
ras och utvecklas sa att dess viarden bestdr. De gréna
kilarna och tillhérande grona forbindelselankar varnas
och utvecklas med fokus pa allménhetens tillganglighet
och ekologisk funktion.

Utvardering

Planprogrammet uppfyller mélsittningen i OP Gavle stad.
Programmet redovisar olika alternativ fér hur parkering,
bussanslutning, samt gang- och cykeltrafik ska kunna
fungera vid Gavle Vastra. Bussgata under Hamnleden har
i programforslaget ersatts av en sammanlankande kopp-
ling vid stationen som antingen ar en gang och cykelbro,
eller en samlad kollektivtrafikbro.

Planférslaget innehéller alternativ fér utvecklingen vid
trafikplats Satra stdr i konflikt med bevarandet av de
véardefulla grénomrédena.

Planeringsriktlinjer for Gavle vaxer
Planeringsriktlinjer for Gavle vaxer ar ett styrdokument
som ar riktat till Gavle kommunkoncern och antogs 2018.
Det ska ge stéd i kommunens uppdrag att ha planerings-
beredskap fér 20 000 fler gavlebor och 10 000 fler bosta-
der innan &r 2030. | styrdokumentet pekas Gavle Vistra
ut som ett av flera utbyggnadsomréden. Gavle Vistra blir
ett kompletterande stationslage till Gavle Central. Sjalva
stationsomrédet anges kunna bebyggas med verksam-
hetslokaler och viss service med hansyn tagen till gronkil
och vattentdkt. De grona kopplingarna behéver stérkas,
framst som spridningskorridor till Hagastréms gronkil,
Gavlean, Tickselbdcken och Valls Hage men ocksa till
Sdtra. Kommunen behover stérka bullerskydd och luftre-
ningsfunktionen mellan Hamnleden, jarnvag och bosta-
derna i Satra och Tolvfors. Infrastrukturdtgiarderna med-
fér omfattande paverkan pa Hagastrémsskilen. Detta
paverkar ekosystemtjiansterna i staden. Omradet ligger
inom riksintressekorridor for jarnvag och kommunikation
samt gransar till riksintresse for dricksvattenforsorjning.
Ny Ostkustbana kraver flytt av mottagningsstation for el.
I riktlinjerna anges att sjélva stationslaget ar mojligt att
bygga hogt och tatt for verksamheter som gynnar eller
gynnas av det goda trafiklaget.

Utvardering

Planprogrammet uppfyller i stort malsattningen i plane-
ringsriktlinjer for Gavle vaxer. Den gréna kilen som sprid-
ningskorridor paverkas negativt av den nya strickningen
av Ostkustbanan och delar av planprogrammets forslag
till exploateringar. Vad galler konflikten mellan exploa-
teringar i anslutning till Gavle Vastra och bevarandet av
den gréna kilen har alternativ lyfts fram i samrédet. Infor
godkdnnande i kommunfullmaktige ska val av alternativ
beredas politiskt och sedan viljas.
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Underlag och riktlinjer

| detta kapitel redovisas de underlag som ligger till grund
for planférslaget och vilka riktlinjer som ska galla for
kommande kommunal planering inom omradet. Infor-
mationen finns dven tillgidnglig via kartjansten pa www.
gavle.se/gavlevastra, dar riktlinjerna sammanfattas pé
respektive delomréde. Samtliga utredningar som hanvi-
sas till finns pd hemsidan fér vidare lasning.

Riktlinjer for allmanna intressen
Riksintressen

Omradet berdrs av fem riksintressen. Nuvarande Berg-
slagsbana passerar genom omradet och &r riksintresse
for befintlig jarnvag. Den kommande Ostkustbanan &r ett
riksintresse for framtida jarnvag.

Hamnleden (vag 583) ar riksintresse for befintlig vag och
utgér anslutning till Gavle hamn och kombiterminal som
ar utpekade som riksintressen. Samtliga objekt ar riksin-
tresse for kommunikation enligt miljébalkens 3 kap 8 §.

Stadsdelen Sitra ar riksintresse foér kulturmiljévarden
enligt miljobalkens 3 kap 6 §.

Planomrddets &stra delar, &ster om Backebrobicken,
utgdr riksintresseomrade fér vattenférsérjning, enligt
miljobalkens 3 kap 8 §. Utpekandet innebar att grundvat-
tenresursen i dsen ska skyddas mot atgiarder som patag-
ligt kan férsvara tillkomsten eller nyttjandet av dricks-
vattenanlidggningarna.

Planférslaget bedéms inte orsaka ndgon pataglig skada
fér namnda riksintressen. Planférslaget beddms saker-
stélla riksintressen fér kommunikation och slutgiltiga
lésningar for Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Hamn-
leden planeras tillsammans med utpekande myndighet.

Figur 21. Géllande riksintressen inom planomradet.

Riksintresset fér kulturmiljé i Sitra bedéms delvis péver-
kas, da vissa nya vagar féreslds ansluta till stadsdelen.
Planforslagets huvuddrag ar i linje med tidigare antagen
férdjupad dversiktsplan for Gavle Stad fér omradet, dar
bland annat en ny trafikplats och ny bebyggelse namns.
Aven Gavle Vastra finns med i den férdjupade dversikts-
planen dar ny ”Planskild anslutning fér buss-, gang- och
cykeltrafik mot Satra bér utredas i samband med pro-
jektet”. Utformningen av nya kopplingar mellan Sitra
och Sjukhusomradet behdver goéras i samarbete med
Trafikverket och dessa planer kommer att konkretise-
ras, beskrivas och konsekvensbedémas i samband med
Trafikverkets jarnvagsplan och kommande detaljplan for
jarnvagen och stationsomradet.

Riktlinjer

Riksintresseomradet for  vattenférsorjning
behover beaktas i kommande detaljplanear-
bete i 6stra och syddstra delarna av planom-
radet, sé att riksintressets skyddsvirde siker-
stélls

Riksintresseomradet fér  kulturmiljovarden
behover beaktas i kommande detaljplanear-
bete

29

o
w
=
=
I
=
=
©
]
[}
<
P}
o
w
)
z
=




@
w
iy
=
.
=
=
x
]
]
<
-
o
w
o
z
5

Naturvirden

Den gréna Hagastromskilen har betydelse fér hela Gavle
stad och behéver efter jarnvagens etablering daven fort-
sdtta fungera som grén koppling in mot staden.

En naturviardesinventering dr genomford som pekar ut
planomradets hdgsta naturviarden (Naturvirdesinvente-
ring langs korridor Gavle-Kringlan, 2019-12-18, EKOKOM
AB). Tvd omraden finns utpekade som uppnar naturvir-
desklass 2, vilket dr den nast hogsta klassningen. Omra-
dena &r vid Backebrobackens ravin, samt i anslutning till
trafikplatsen vid Norrbdgen/Hamnleden. | inventeringen
star att ldsa om Bickebrobicken: "Biackebrobicken och
dess strommande strickor, svimplan med lévtrad och
rik forekomst av dod ved utgor ett viktigt habitat for fler-
talet vaxter och djur. Nyckelarten baver bidrar till ska-
pandet av déd ved och nyckelarten salg utgor en vik-
tig nektar-och pollenresurs for insekter. Sammantaget
motiveras ett patagligt biotopvérde. Férekomsten av sig-
nalarterna skogslind och strutbriken samt spér av den
fridlysta arten baver motiverar patagligt artvarde”

Vidare skrivs om omradet séder om trafikplats vid Satra:
En talldominerad blandskog med inslag av stor lévva-
riation av aldre asp, bjork, ask, alm och sialg. Tradskik-
tet &r bitvis 6ppet med solbelysta grova tallar. Genom
hela objektet fdrekommer dldre tallar med béde gnag av
reliktbock och tallticka. Bitvis féorekommer sly av rénn
och alm samt ung gran. Terrdngen ar ndgot blockrik och
déd ved férekommer méttligt. Genom objektet l&per en
gang-och cykelvag vid vilken en dldre igenvuxen stenmur
foérekommer. Stuplav noterades dven i objektet.

Kommunen har tidigare gjort en ekologisk spridningsan-
alys med hjalp av GIS. Omradet &r en viktig vardekarna
i ett identifierat spridningsnatverk for arter knutna till
gammal tall som striacker sig frdn Valbodsen via Valls
Hage, Gavlehov, Sanatorieskogen i Stromsbro och vidare
ut mot Norrlandet. Spridningsanalysen visar att tallsko-
gen i omréadet &r en primir spridningskorridor fér den
rodlistade skalbaggen reliktbock som &ar beroende av
gamla, solbelysta tallar.
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Omrédets naturviarden péverkas av anliggandet av Ost-
kustbanan samt av valt bebyggelsealternativ i detta
planprogram. Ostkustbananan kommer att passera
genom den gréna kilen mellan Hamnleden och befintlig
Bergslagsbana och berér samtliga identifierade naturvar-
den. Vilka konsekvenser detta far och vilka atgarder som
foresléds for att minska paverkan pa naturmiljon kom-
mer att utredas och konsekvensbeskrivas i Trafikverkets
jarnvagsplan. Kommunens alternativ fér bebyggelse vid
trafikplatsen Satra och kompletteringen av bebyggelse
i Lilla Lexe adderar negativa effekter p& de gréna sam-
banden genom omradet. Kvartersmarken vid infarten till
Séitra ska till stérsta delen placeras pa mark som tidigare
ianspraktagits av infartsramper.

Intressekonflikten mellan bevarandet av naturvdrdena
kontra exploatering i stationsnara lage redovisas i plan-
forslaget som olika alternativ. Efter samradet kommer
fragan att beredas politiskt och infér godkdnnande i
kommunfullmaktige ska alternativ for byggelseutvecklig
vara valt.

Figur 22. Karta
over identifierade
naturvdrden inom
planomradet,
samt spridnings-
korridor for den
rédlistade arten
reliktbock

Riktlinjer

Atgarder fér bevarande av naturvdrden ska
finnas med i kommande exploateringsprojekt
och kommunen ska verka for att bevara, starka
och utveckla nya ekosystemtjdnster och stéarka
sambanden inom den gréna kilen

Kommunen ska tillsammans med Trafikverket
bevaka att vissa omréden bevaras under bygg-
nation av jarnviagen och &terstills/aterplante-
ras nar jarnvagen tas i drift. Gemensamma
forslag pd kompensationsatgirde r behéver
tas fram

Kommunens exploateringar inom vardefulla
gronomraden ska kompenseras enligt kom-
munens riktlinjer fér kompensationséatgirder

I kommande detaljplaner ska behovet av kom-
pletterande naturvardesinventeringar utredas,
med fokus bland annat p& skyddade arter

Gronska ska vara ett tydligt inslag i s&val all-
man plats som pé kvartersmark



Generellt biotopskydd

Méanga av de gator som framéver planeras bli gestaltade
stadsgator kantas av befintliga allér. Dessa kan omfattas
av det generella biotopskyddet och vara skyddade enligt
i 7 kap11 § miljobalken. | den framtida omvandlingen av
omradet kommer det generella biotopskyddet beaktas
och ansékan om dispens kommer att skickas in for de
omraden dar detta bedéms nédvandigt och i linje med
intentionerna i savil dversiktsplan som lagstiftning.

Artskydd

En tidig fladdermusinventering ar gjord av Trafikverket
gillande omradet. Utredningen visar férekomst av flad-
dermdss i Backebrobackens ravin. Dessa ar skyddade
enligt §4 och §5 i artskyddsférordningen. Vid invente-
ringen péatriffades tre arter fladdermdss, varav den réd-
listade arten nordfladdermus var dominant, men da bara
tre arter patriffades bedémdes inte omrédet som sir-
skilt artrikt.

Kommande detaljplaner behdver hantera art-
skyddet baserat pa detaljplanernas innehall.
Séarskilda utredningar kan behévas och atgar-
der anpassas, eller dispens stkas

Figur 23. Riktlinje
gdllande exploate-
ringsgrad

Stadsbyggnad och arkitektur

Enligt Gavle kommuns Arkitekturpolicy (antagen 2020)
ska alla stadsbyggnadsprojekt inom Géavle ha en tydlig
stadsbyggnadsidé som visar hur projektet bidrar till den
omgivande staden och tydligt visa hur platsen samspe-
lar med sin omgivning. | féregdende kapitel Planférslag
beskrivs stadsbyggnadsidén fér Gavle Viastra utifrdn
begreppen: sammanlinkande stadsdelar, livfull plats
med funktionsblandning, stationsbyggnad som land-
marke, knutpunkt for kollektivtrafik samt grénskande
plats fér infrastruktur. Nagra av riktlinjerna i detta kapitel
syftar tillbaka till den beskrivna stadsbyggnadsidén.

Gavle Vistra blir en ny, stor mélpunkt fér hela regionen.
Denna ska gestaltas val och ha en arkitektur som bidrar
till platsens nya identitet. All arkitektur ska vittna om
hogt satta ambitioner vad géller hallbarhet och klimat-
neutralitet. Tolvfors Herrgédrd och tillhérande bruksom-
rade ger omradet sin nuvarande priagel med smaskalig
trahusbebyggelse vid triddplanterade gator och omgivet
av hagar och andra gréonomréden. Detta ar en férutsatt-
ning som ska bara nya tilligg inom planomrédet.

Exploateringsgrad och héga hus vid stationen
Platsen vid den nya tagstationen blir ett strategiskt lage
for etableringar. Darfor 6nskas en hogre exploatering, dvs
mer bebyggelse i kvarteren ndrmast stationen viket gor
att mer innehéll ryms pa mindre yta. Med hégre explo-
atering avses en exploateringsgrad pa kvartersnivd éver
2.0. Detta féreslds fér omréddet mellan stationen och
Sjukhuset. Fér évriga omraden avsedda foér kvartersbe-
byggelse i programmet féreslés exploateringsgrad mellan
1,0 och 2, férutom vid Lilla Lexe dar exploateringsgraden
blir l&g ca. 0,5. De generella hushéjderna dr 2-5 vaningar.
Enstaka hogre byggnader, dver 8 vaningar, kan placeras
i lagen dar: byggnaden markerar en 6ppen plats i form
av ett torg/ motesplats, i ndrheten av ett stdrre Oppet
landskapsrum samt i ladgen dar utblicksmojligheterna
ar sarskilt goda. Tre omraden som kan bli aktuella fér
hogre byggnader ar vid torgplatsen vid stationen, vid ny
cirkulationsplats Hamnleden, samt vid Skanbergsleden.
Generellt féresprakas vaningshéjder om 3-5 vaningar i
hela planomrédet. Enstaka hégre byggnad tillats i ldgen
som annonserar en motesplats i staden. Inom planom-
radet ar detta vid stationens direkta nirhet samt vid ny
cirkulationsplats Hamnleden.
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Klimatneutralt byggande

Sverige ska vara klimatneutralt ar 2045 och EU 2050.
Bygg- och fastighetssektorn star infér en omstillning
fér att reducera sin klimatpaverkan av utformning, pro-
duktion, anvidndande och sluthantering av byggnader.
Sweden Green Building Council har tillsammans med
sina medlemmar utvecklat certifieringen NollCO2 for
klimatneutrala byggnader. Malet 4r en total samverkan
inom branschen fér att nd en klimatneutral bygg- och
fastighetssektor ar 2045. Fér att klara certifieringen kravs
ett helhetstank déar alla inblandade aktdrer samarbetar.
Kommunen ska verka for att klimatneutralitet ska efter-
stravas i all byggnation inom planomradet och krav ska
sdrskilt stillas dar kommunen sjilv dger marken.

32

Riktlinjer

En god funktionsblandning, med blandning av
bostéader, service och icke stérande verksam-
heter, ska efterstrdvas i varje kvarter och ar
en viktig del fér skapande av en varierad och
levande stadsmiljo. Foérdelningen 60% verk-
samheter och 40% bostadder ska efterstravas
inom planomrédet som helhet

En vil gestaltad stationsbyggnad ska placeras
som ett landmarke i bebyggelsestrukturen.

Ett stationstorg med stort inslag av gronska
och med funktioner kopplat till stationen och
resendrer ska finnas vid stationsbyggnadens
entré sdder om sparomrédet

Grona gardar, tak och véggar ska efterstrivas
inom kvarteren for att bidra till halsosamma
livsmiljoer, och for att stirka samband i den
grona kilen

Generella vaningshdjder om 2 - 5 véningar
féreslds i hela planomradet

Enstaka hogre byggnader féreslds vid sta-
tionstorget samt vid ny cirkulationsplats vid
Hamnleden samt vid infart Skdnbergsleden

Lexevagen och Skoéterskeviagen ska alléplan-
teras for att starka gréna samband och visuell
upplevelse av omréadet

Bebyggelsen ska bidra till att skapa en levande
och varierad stadsmilj6é. En variation i byggna-
dernas gestaltning inom kvarteren ska efter-
stravas. L&nga slutna fasadpartier ska undvi-
kas

Vid stationstorget, langs Sk&terskevigen samt
laings Lexevigens strickning frdn stations-
torget till Skdnbergsleden framjas lokaler fér
kommersiella och offentliga servicefunktioner
samt andra icke stérande verksamheter i bot-
tenvaningen

Héga krav kopplat till malsattning om klimat-
neutralitet ska stillas i markanvisningar pé
kommunaldgd mark



Kulturmiljovarden

Planomréadet gransar till byggnadsminnet Tolvfors bruk,
som &r en bevarad 1700-tals bruksmiljé. Herrgard och
bruksgata ar vilbevarade och omradet har ett starkt
skydd, inom omradet far inga férandringar goras till den
yttre eller inre miljén utan tillstdnd fran Lansstyrelsen.

Inom planomradet finns &ven riksintresset Sitra som
pekar ut en stadsdel byggd enligt ABC-stadens ideal om
trafikseparering och fokus mot stadsdelscentra.

Planforslaget innebar ingen férandring av markanvand-
ningen avseende byggnadsminnet Tolvfors bruk. Dare-
mot tillkommer strukturer, bebyggelse och infrastruktur
i direkt narhet som behdéver samspela med bruksmiljon.

Paverkan pé& kulturvirdena ar starkt kopplad till utform-
ning och gestaltning av jarnvagen, stationsbyggnad/platt-
formsférbindelse och det &vriga stationsomradet. Aven
faktorer sdsom jarnviagens héjd och hur slianter, bankar
och broar projekteras paverkar. Vidare kan utformningen
av stingsel mot jarnvagen forstarka barridrerna och
bidra till en negativ upplevelse fran bruksomradet. Dessa
aspekter kommer beskrivas i kommande jarnvagsplan
och detaljplan.

Kommunen har latit géra en kulturmiljéutredning for
att eftersdka spér av strukturer i landskapet, vidare har
kommunen och Trafikverket latit genomféra en arkeo-
logisk undersékning i omradet norr om befintlig Berg-
slagsbana. Det finns f& kvarvarande lamningar eller spar
av strukturer att ta upp i planprogrammet, men det har
tidigare funnits en vag i forlangningen av Tolvforsvagen
till en rattarbostad. Vidare har den allé som kantar Tolv-
forsvagen varit sammanbunden med den allé som pas-
serar herrgérdsbyggnaden.

Kommunens intentioner om att stationsbyggnaden ska
vara ett landmarke innebar att stationsbyggnaden ska
gestaltas med tydlighet, utan att bli fér dominant i for-
hallande till bruksmiljén. En placering av stationsbyggna-
den soks i Skoterskevigens férlangning, med ett avstand
fran herrgdrdens huvudbyggnader och stall. Planférslaget

innehaller ett antal atgirder som beddéms bidra positivt
till att integrera kulturmiljén som en del i den nya iden-
titeten kring Gavle Véstra. Bland annat skisseras att gang
och cykelkopplingen fran Satra ansluter till Tolvforsviagen
och skapar ett samband frdn Sitra och genom bruks-
miljon. Anldggandet av denna kommer att ske utanfor
omrade fér byggnadsminne, men skapa positiva effekter
d& Tolvforsvigens axel fortsatter norrut.

Vidare kan en omliggning av Bergslagsbanan och en
omdragning av Lexevagen innebar att utrymme finns att
aterplantera den allé som skars av vid anliggandet av
Bergslagsbanan i slutet av 1800-talet.

Riktlinjer

Konsekvenserna foér kulturmiljon ska stude-
ras i kommande detaljplanearbete. Detta kan
goras som en del i kommande miljékonse-
kvensbeskrivning, eller som en separat konse-
kvensbeskrivning for kulturmiljon. Gestaltning
och volymer ska utredas

Gestaltningen av den kommande stations-
byggnaden och omgivande stationsmiljé som
harmonierar med omradets kulturmiljévar-
den ska sdkerstéllas med planbestammelser i
detaljplanen fér omrédet

Kulturmiljévardena ska beaktas vid utformning
av allman platsmark pé ett satt sa att kultur-
véardena inkluderas i gestaltningen av den nya
identiteten vid Gavle Vastra

Kommunens kompetenser inom kulturmiljé
och gestaltning behdver vara representerade
vid framtagandet av Trafikverkets gestalt-
ningsprogram

Gestaltningsprogrammet ska vara en del av
kommande samverkansavtal mellan kommu-
nen och Trafikverket

Figur 24 och 25 Fotografier ver planomradet fran 1960-tal

déa Séitra &r under uppbyggnad. Foto: Gévle kommunarkiv
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Sociala virden
En sociotopskartering 4r genomférd som visar hur omra-
det anvands idag.

Genomgaende ar omradets centrala delar genomkorsat
av stigar som sammankopplar Lilla Lexe med Sjukhus-
omradet. | omrédets vistra delar finns en privat anord-
nad motionsslinga och ett mindre utegym. Det vistra
omradet ar dven det genomkorsat av stigar som anvinds
fér promenader.

Inom omradet finns vissa sociala virden som &r sam-
mankopplade med naturvidrdena vid trafikplats Séatra.
Har finns en anlagd grillplats med vindskydd som vetter
mot de mer dppna ytorna vid kraftledningen och jarnva-
gen.

I anslutning till omradet finns dven lIgeltjirn och Nyés-
tertorpet i nordvast, samt Satradngar i nordost som har
de hégsta viardena enligt karteringen. Omradet har dven
gronytor som saknar uppenbart rekreativt varde, bland
annat gronytorna i ndrheten av Hamnleden.

Karteringen identifierar mojligheter att gora naturvardena

vid backravinen mer lattillgdngliga omgivningen, denna
del ar idag svaratkomlig.
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Riktlinjer

Stigar och andra rorelsemonster ska finnas
kvar aven efter ett genomférande av ny Ost-
kustbana och ny kvartersmark. Strak som fér-
svinner vid exploatering boér ersittas

Befintliga stigar ska kopplas kommande sta-
tionsmiljon pa ett medvetet sitt. Nya stigar,
eller kopplingar kan behdvas for att funktionen
ska kvarsté

Kopplingar mot Igeltjarn och Satradngarna ska
sdkerstallas

Trygghet och orienterbarhet ska vara ledord
vid utformningen av en ny stationsmiljo.

Funktionsblandning efterstravas pa kvarter-
smark fér att bidra positivt till tryggheten, d&
omradet blir befolkat under dygnets alla tim-
mar

Rekreativa strdk lings Gavledn och Bicke-
brobicken skapas for att skapa nya stigar for
rekreation inom omradet

Figur 26. Utdrag
ur sociotopskar-

teringen
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Luft

Luftkvaliteten ar generellt god inom planomradet. Berdk-
nade medelvarden av nuvarande luftféroreningssituation
visar att faststéllda miljokvalitetsnormer (MKN) i luft kla-
ras inom planomradet.

Hogst luftféroreningshalter férekommer idag langs
Hamnleden, framfor allt vid trafikplatser langs leden.
MKN klaras dven dar, men daremot 6verskreds miljokva-
litetsmalet avseende arsmedelhalten av partiklar (PM10)
enligt luftvrdsférbundets kartlaggning fran 2015.

Planférslaget avser att framja gang, cykel och kollektiv-
trafik framfor biltrafik, vilket ger férutsattningar for att pa
lang sikt gynna en god luftkvalitet. Planférslaget bedéms
darfér inte bidra till en férsamring gallande miljékvali-
tetsnormer och -maél. | ett stérre perspektiv blir Gavle
Vistra en ny nod fér héllbart resande som har potential
att leda till minskade transporter med bil samt eventu-
ellt en avlastning av biltrafik i centrum i anslutning till
Gavle Central.

Riktlinjer
I kommande detaljplanearbete ska god luft-
genomstromning sdkerstillas vid utformning
av framtida bebyggelse, sarskilt vid trafikerade
vagar

Grona miljéer i anslutning till gaturum kan med
fordel utformas for att framja luftomblandning
och upptag av luftféroreningar

Bilreducerande atgirder fér att begriansa
motordriven trafik, samt fordelning av trafik
mellan gator, kan krdvas fér att uppratthalla
god luftkvalitet




Vatten

Ytvatten och dagvatten

Ytvattendragen Gavledn och Backebrobicken rinner
sdéder om respektive i dstra delen av planomradet. Badda
vattendragen utgdr vattenférekomster med miljokvali-
tetsnormer (MKN). Ekologisk status dr méttlig och kemisk
status uppnér ej god i bada vattendragen. MKN om god
status har satts med tidsfrist p& grund av tekniskt svart
att nd normen.

Ekologisk status i vattendragen péverkas framfér allt av
fysisk paverkan i vattendraget, vilket kommer att férstar-
kas i Backebrobacken till foljd av kulvertering vid Ost-
kustbanans nya strickning. Konsekvensen av detta kom-
mer att framg& av kommande jarnvagsplan. Eventuellt
kan ocksé ny bro fér Lexevigen tillkomma éver bicken,
séder om jarnvagen. Planférslaget foreslar istillet att
nuvarande kulvertering vid Backebrobickens mynning
i Gavledn dppnas upp till en naturlig backfara, vilket
skulle gynna vaxt- och djurliv i vattendraget. Backravinen
avsatts som naturmark och bevaras i planforslaget.

Paverkan av féroreningar (kemisk status) inom planom-
radet kommer framst att bero pa vald dagvattenhan-
tering och sdkerstillande av skydd av grundvatten (se
vidare avsnitt Grundvatten och vattenskyddsomrade). |
detaljplanearbete fér bebyggelseutveckling inom plan-
omradet kommer hinsyn att tas till skyddsbehov fér
ytvatten och grundvatten. Féroreningsrisk fran jarnvag
och transporter kommer att konsekvensbeddmas i jarn-
vagsplanen.

Kommunen har tagit fram en oversiktlig dagvattenutred-
ning fér planomrédet som visar befintliga lagpunkter och
rinnvagar. Kartan visar dagens naturliga lagpunkter som
oversvammas vid kraftiga regn. | grova drag sker avrin-
ningen mot Backebrobicken i den centrala och Ostra
delen av planomréadet, medan den véastra delen vid Lexe
avrinner mot Gavlean. Nar planarbetet har kommit langre
avseende markanvandning kommer fordrdjnings- och
reningsbehov fér dagvatten samt markansprék som krévs
for detta att utredas.

Riktlinjer

Behov av férdrojning och rening av dagvatten
samt forslag till dagvattenlésningar ska utre-
das i kommande detaljplanearbete

Ytor fér omhéndertagande av dagvatten ska
vid behov sdkerstillas i planarbetet

Dagvattenatgirder fér att skydda Valbodsen
fran potentiellt férorenat dagvatten och sléack-
vatten krdvs inom planomrédets sydéstra och
Ostra delar, dar marken ligger inom sidomaga-
sin till &sens grundvattenmagasin

Samordning med planering av jarnvigsanlagg-
ningen kravs for att samordna avrinningsvagar
och avvattningsanlaggningar, och sdkerstilla
tillracklig kapacitet i tekniska losningar

I kommande detaljplanearbete fér bebyggel-
seutveckling behoéver férdjupade dagvatte-
nutredningar genomforas for att sakerstilla
hojdsattning, avrinningsvagar och foérhindra
uppkomst av ldgpunkter, instingda omréden
och 6versvimningsrisk

Dagvattenloésningar bor om mojligt utformas
som gréna miljder med mangfunktionalitet,
vilket kan ge mervarden och ekosystemtjans-
ter, sd som beredskap fér hantering av kraftiga
skyfall, starkta ekologiska samband, dampad
stadsvarme vid varmeboljor samt minska luft-
féroreningar och upplevelsen av buller

Figur 27. Karta fran
dagvattenutred-
ning. Visar rinnvé-
gar och lagpunkter
ddir vatten ansam-
las vid kraftiga
regn.
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Grundvatten och vattenskyddsomrade
Gavle-Valboasen angriansar planomradet. Grundvatten-
magasinet i 8sen ar dricksvattentikt fér Gavle tatort
och naromraden. Asen omfattas av vattenskyddsomrade,
som idag finns sdder och 6ster om Bickebrobicken.
Asens utbredning ar inte helt klarlagd och 8smaterial kan
striacka sig in i planomrédet under tata jordlager lings
&sens sidor.

Tidigare hydrogeologiska utredningar tyder p& att plan-
omradet ligger inom ett sidomagasin till dsen, med
begrinsad tillrinning och l&ngsam transporttid till 4sens
huvudmagasin. Sidomagasinet bedéms utgora ett slutet
magasin under tatare jordlager, dar de tatare jordlagren
bildar ett naturligt skydd fér underliggande grundvatten.
Foérdjupad utredning krdavs i kommande planarbete for
beddmning av mgjliga markarbeten och grundlaggnings-
metoder inom planomrédet utan att péverka grundvatt-
net i &sens huvudmagasin.

Gavle-valbodsen ar grundvattenférekomst med gillande
miljokvalitetsnormer. Statusen beddéms god bade kvan-
titativt (vattentillgdng) och kvalitativt (kemiskt), och det
ar ocksd malsattningen enligt miljdkvalitetsnormen. Risk
finns att god kvantitativ status inte uppnés pa grund av
storre vattenuttag &n nybildning av grundvatten. Kemiska
statusen kan paverkas av féroreningar, bland annat fran
diffusa killor som férorenade omraden och dagvatten
fr&n transporter, infrastruktur och urban markanvind-
ning.

En grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer
finns ocksa i sedimentir berggrund inom planomradet.
Statusen bedéms god bade kemisk och kvantitativ, vilket
ocksa ar maélsittningen fér gillande miljékvalitetsnor-
mer.

Riktlinjer

Utveckling och exploatering inom planomra-
det ska utféras med hénsyn till skyddsbehovet
av grundvattnet, sarskilt inom planomradets
syddstra och Ostra delar

Férdjupad hydrogeologisk beddmning om
&sens utbredning kriavs i samband med
detaljplaneldggning i Ostra och syddstra
delarna av planomradet

Grundlaggning av tillkommande bebyggelse
och konstruktioner, samt andra markarbe-
ten och atgirder, ska ske pé ett sitt som inte
paverkar grundvattenkvalitet eller grundvat-
tentillgdng i 8sen. Behov av skyddsatgirder
och kontrollprogram ska utredas

Dagvattenlosningar for att forhindra att poten-
tiellt férorenat dagvatten och slackvatten kan
nd &sen kriavs inom planomradets sydéstra
och Ostra delar

Strandskydd
Strandskyddet giller 100 meter fran Gavlean och Back-
ebrobacken.

Planforslaget innebar att gronstraket bakom infektions-
byggnaden &ppnas fér promenader och enklare gangsti-
gar foéreslds. Vidare foreslds att backravinen dppnas upp
och tillgangliggérs som en del av kommande kvartersbe-
byggelse.

Riktlinjer
Strandskyddet ska provas i kommande
detaljplanearbete. Sarskilda skal for att upp-
hidva strandskyddet ska framgad och samrad
med lénsstyrelsen ska hallas under planpro-
cessen

Mellankommunala fragor

Gavle Vastra ar en regional angelagenhet som &ppnar
for en battre tillgdnglighet till lanets storsta sjukhus.
De goda kopplingarna regionalt 6ppnar dven for en 6kad
pendling och bidrar till regionforstoring.

Det &r viktigt att utformningen av Gavle Vastra och kopp-
lingen mot Gavle Sjukhus blir sd attraktiv som majligt s&
att det upplevda avstandet blir kort.

Figur 28. Karta
over gdllande
vattenskydds-
omrade.
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Halsa och sidkerhet

Buller

Planomradet &r idag bullerutsatt fran Bergslagsbanan,
Hamnleden och E4. Omrédet bedéms bli 4n mer bul-
lerpéverkat da Ostkustbanan passerar genom omradet. |
planférslaget kan endast 6versiktliga beddmningar goéras,
d& utbredning och marknivéer fér kommande jarnvigs-
anlaggning och ombyggnationer av berérda vagar (fraimst
Hamnleden) inte &r klara.

Kommunen har tagit fram en 6versiktlig bullerutredning
fér att belysa bullerférutsittningarna inom planomradet.
Utredningen visar att stadskvarter langs Skoterskevagen
kan utformas s& att trafikbullerférordningens krav upp-
nas. D& kravs att kvarteren ar slutna mot jarnviagen och
utformas med tysta gardar. Busstrafikerade gator beho-
ver ocksa beaktas i kvartersutformningen. Parkeringshus,
kontor eller andra verksamheter kan med férdel lokalise-
ras ldngs de bullrigaste lederna for att ge bulleravskéar-
mande funktion och majlighet att skapa goda ljudmiljcer
inom planomradet. Vidare utredning gérs i detaljpla-
neskede.

Helikoptertransporter till och fradn sjukhuset bedéms
inte orsaka overskridande av riktvarden, da det rér sig

p==8 mm
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Figur 29. Karta fran bullerutredningen som visar beréiiknade ekvivalenta
bullernivéer fran vig- och jérnvégstrafik inom planomradet efter att nya

Ostkustbanan har byggts.

om fatal flygningar (normalt mindre dn en helikopterflyg-
ning per dag) men krav pa bullernivaer inomhus behéver
sdkerstillas om nya bostader ar aktuellt. Vidare utred-
ning gors i detaljplaneskede.

Befintlig bullervall laings Hamnleden har en bulleravskar-
mande funktion mot Satra. Behovet av denna avskarm-
ning behover sdkerstillas dven vid dndrad utformning
av vagar. | korsningen Satrahéjden — Norrbagen bedéms
nya bostdder kunna klara riktvarden for trafikbuller
om bulleravskdrmning kvarstar. Vidare utredning gors i
detaljplaneskede.

| Lilla Lexe behdver bullernivaer utredas vidare nér
utformning och eventuella skyddséatgérder vid ny jarnvag
samt ombyggd Hamnled och trafikplats Gavle Norra har
klarlagts. Nuvarande Bergslagsbana medfér bullerpaver-
kan idag. Skyddsatgirder och anpassningar av bebyggel-
seutformning beddéms kravas for att klara riktvarden for
nya bostader. Eventuellt kan tillkommande bebyggelse
lokaliseras och utformas s& att den férbattrar befintlig
bullersituation i omradet.

¥ e
R\

Ostkustbanan har byggts.

Riktlinjer

Bullersituationen behdver utredas vidare i
detaljplaneskede nar utformning av vag- och
jarnvagsanlaggningar ar klara

Bebyggelseutformning foér bostdder behover
anpassas for att klara Trafikbullerférordning-
ens krav

Vid planlaggning av bostider i omrédde som
paverkas av helikopterbuller behdver krav pa
bullernivder inomhus sikerstillas

Bebyggelsestrukturen i kartorna nedan
kommer frén en tidig idéskiss fran arki-
tektkontoret Landskapslaget

1.
!

Figur 30. Karta fran bullerutredningen som visar beriknade maximala
bullernivaer fran vig- och jérnvégstrafik inom planomradet efter att nya
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Risk fér farligt gods och stralning

Hamnleden, E4, Ostkustbanan och Bergslagsbanan utgér
rekommenderade leder for transport av farligt gods. Med
den nya jarnvagen parallellt med Hamnleden kommer
farligt gods att ga i ett samlat strék i ést-vistlig riktning.
Inom planomradet behéver skyddsavstdnd och behov av
skyddsatgirder utredas i kommande detaljplanering.

Generellt rekommenderas bebyggelsefritt omrade nar-
mast rekommenderad led for farligt gods, dar stadig-
varande vistelse inte bor ske. Trafikverket tillAmpar 30
meters hinsynsomrade till jarnvag. Enligt kommunens
dversiktsplan 2030 ska ett markomréde p& minst 25-30
meter ndrmast transportleder for farligt gods lamnas helt
obebyggt. Om byggnader ska uppfdéras narmare an 150
meter fran vag och jarnvag ska en bedémning om beho-
vet av skyddsatgirder goras, det vill siga en bedémning
av om det behoévs en riskanalys eller inte.

Planforslaget ar 6vergripande och i markanvandningskar-
tan har centrumbebyggelse ritats fram till jairnvagsomra-
det samt Hamnleden, vilket inte per automatik anger en
byggratt s& nira transportleder fér farligt gods. Istillet
kan ytorna narmast lederna anvandas for planteringar,

parkeringar eller andra funktioner. Byggratter, liksom
behov av skyddsatgarder, prévas i senare detaljplane-
processer.

Elektromagnetisk strélning uppkommer lings jarnvigen
i samband med att t&g passerar. Vanligtvis kan rekom-
menderade referensviarden innehallas langs jarnvagen,
men behover sdkerstéllas i detaljplaneskede.

Inom planomréddet kommer &ven nya elledningar att
dras, vissa som luftledningar och vissa som markforlagda
kablar. Placeringen av dessa prévas genom en tillstdnds-
process enligt miljdbalken. Frdgor som exempelvis mag-
netfilt och stralning behandlas i tillhérande miljdkonse-
kvensbeskrivningar.

Planprogramsomrédet ligger inom lagriskomrade foér
radon, varfér byggnader for stadigvarande vistelse ska
uppforas radonskyddat.

Figur 31. Séikerhetsavstand frGn kommande Ostkustbana, samt inom vilket omrade som detaljpla-
nering behéver bedéma risken kopplad till transporter med farligt gods
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Riktlinjer

I kommande detaljplanearbete inom 150
meter frdn transportlederna fér farligt gods,
ska rekommenderade sikerhetsavstand beak-
tas och behov av skyddsatgiarder bedémas

I kommande planldggning invid starkstroms-
ledningar ska gillande skyddsavstadnd for
elektromagnetisk stralning féljas

Byggnader for stadigvarande vistelse ska upp-
féras radonskyddat

Figur 32. Hamnleden dr en rekommenderad led fér
transport av farligt gods



Stabilitets- och sattningsrisk

Kommunen har tagit fram en Oversiktlig geoteknisk
stabilitetsutredning foér omradet langs Bickebrobick-
ens ravin upp mot nuvarande helikopterplatta, for att
bedéma byggbarhet utifran slintstabilitet, sittningsrisk
och barighet i marken.

P& grund av stor sattningsrisk i marken rekommende-
rar utredningen inga stora markhdjningar (som mest 0,5
meter) och i férsta hand grundliggning genom paélning.
Om grundliggning pa palar inte dr majlig av hansyn till
vattentidkten, behdéver tunga byggnadsstommar undvi-
kas. Atgdrder som begriansar uppkomst av sittningar kan
bli nédvandiga for iordningstillda ytor som gator, torg
och ledningsdragningar. Metodval behover utredas och
studeras vidare.

Stabiliteten langs sldnten vid backravinen ar otillfreds-
stéllande idag och skredrisken uppfyller inte krav for

nyexploatering. Atgarder for forbattrad slidntstabilitet
krdvs om manniskor ska vistas i omrédet. Slanten behé-
ver antingen avlastas eller férstirkas. Sddana &tgirder
kan komma i konflikt med maélsittningen att bevara
naturmiljén langs vattendragen. Genomfdrbara atgarder
med begransad paverkan pa naturmiljon behdver utre-
das vidare.

Palade byggnader uppnér egen stabilitet och kan place-
ras pa ett avstdnd ifran slanten utan att sldntatgirder
utférs, men vistelseytor och rérelsestrak runt byggna-
derna kan fortfarande kréava stabilitetsétgarder. Om inte
byggnader kan grundliggas pa pélar av hiansyn till vat-
tentakten, behdver vidare geoteknisk utredning utforas
for bedémning av mojligt utférande. Tillracklig stabilitet
kan inte uppnés fér bade markhéjning och tillkommande
bebyggelse med ytlig grundliaggning, utan att slantat-
garder utférs. Detaljerad stabilitetsutredning kravs i
detaljplaneskedet.

Aven lings Gavledn finns stabilitetsbegrans-
ningar i slanten. | samband med arbetet med ny
detaljplan for Gavle sjukhus identifierades behov
av erosionsskydd for att langsiktigt sikerstilla
slantstabiliteten vid Gavledn, i planomradets
sydvastra delar. Planforslaget innebar inget for-
slag till forandrad markanvandning i denna del
och bedéms darfér inte paverka stabilitetsférut-
sattningarna lings Gavleén, savida inte markhdj-
ning ar aktuellt.

Figur 33. Karta éver
béckravinen och grovt
uppmditta avstand fran
dagens markanvéndning
till sliintkron. Ytterligare
utredningar krévs for att
klarléigga de geotekniska
férhallandena inom omra-
dena utpekade for centru-
méndamal

Riktlinjer

For att hantera sattningsrisk rekommenderas
grundlaggning pa pélar och endast sma mark-
héjningar (som mest 0,5 meter) i omradet vid
nuvarande helikopterplatta

Utbredningsomrédet av sattningskanslig mark
i syddstra och &stra delarna av planomradet
behover klargdras och avgrinsas genom ytter-
ligare geotekniska undersdkningar vid kom-
mande planlaggning

Detaljerad utredning om slédntstabilitet kravs
vid planldggning i syddstra och &stra delarna
av planomrédet (i nirheten av Bickebrobicken
och Gavlean)

Genomfdrbara  atgarder  fér  forbittrad
slantstabilitet behoéver utredas vidare, med
malsittning att begrdnsa paverkan p& natur-
miljon langs vattendragen

Fordjupad hydrogeologisk utredning behover
utforas i detaljplaneskede i 6stra och sydos-
tra delarna av planomradet, fér bedémning av
mojliga markarbeten och grundlaggningsme-
toder av hansyn till vattentikten i dsen. Behov
av skyddsétgiarder och kontrollprogram ska
utredas
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Oversvamningar

Oversvamningar inom planomradet bedéms framst kunna
uppkomma vid stor nederbérd och skyfall. Genomford
dagvattenutredning indikerar lagpunkter inom planomra-
det som 6versvimmas vid skyfall, framst langs befintlig
jarnvag (Bergslagsbanan) och i lokala sankor i skogsmar-
ken, framfoér allt i vastra delen av planomrédet (se vidare
avsnitt Grundvatten och vattenskyddsomrade).

Héga vattenfléden i vattendragen Gavledn och Bicke-
brobicken medfér inte héga vattennivder inom planom-
radet. De branta slidnterna lings vattendragen gor att
oversvamningsytan inte breder ut sig namnvart. Planfor-
slaget innebar att dagens kulvertering i nedre delen av
Backebrobacken forsvinner och ersatts med en 6ppen
backfara, vilket kan komma att dndra hur ett 6kat flode
i Gavledn ter sig.

Riktlinjer

I kommande detaljplanearbete fér bebyggel-
seutveckling behover férdjupade dagvatte-
nutredningar genomforas for att sakerstalla
hojdséttning, avrinningsvagar och foérhindra
uppkomst av ldgpunkter, instingda omréden
och 6versvamningsrisk

Ytor for omhéndertagande av dagvatten ska
vid behov sikerstillas i planarbetet
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Férorenade omraden

Inom planomradet finns inga kdnda historiska verksam-
heter med misstankt fororeningsforekomst. Oljecisterner
har funnits 6ster om nuvarande helikopterplatta, men
inga féroreningar har péatraffats vid avveckling av dessa.

I arbetet med ny detaljplan for Gavle sjukhus har milj6-
teknisk undersokning utférts runt nuvarande helikopter-
platta och infektionsbyggnaden. Undersdkningen pavi-
sar viss fororeningsférekomst i mark, men den bedéms
begrinsad och hanterbar i detaljplaneskede utifrdn
planerad markanvandning. Metallerna koppar, zink, bly,
arsenik och kobolt har patraffats i fatalet provpunkter,
samt PAH (polycykliska aromatiska kolvdten) i en prov-
punkt.

I samband med flytt av befintlig mottagningsstation for
elforsérjning mellan Bergslagsbanan och Hamnleden kan
eventuell fororeningsférekomst vid nuvarande anlagg-
ning behéva utredas. Motsvarande giller dven vid even-
tuella ombyggnationer av befintliga vagar och jarnvag.

Historiska verksamheter har funnits utanfér planomra-
det, sd som sagverk samt jarn-, stél- och manufaktur-
verksamhet vid nuvarande Tolvfors kraftverk. Inom sjuk-
husets verksamhetsomréde har glasbruk (Gefle glasbruk)
funnits ned mot Vastra vagen, och Gavle stads vaxthus
och plantskola dster om sjukhusets huvudbyggnader.

Riktlinjer
Vid detaljplanearbete i syddstra delen av
planomradet, mellan Backebrobicken och
Lexevagen, behover fordjupad miljoteknisk

markundersdkning utféras foér hantering av
féroreningar utifrdn planerad markanvandning

| évriga delar av planomrédet ska behovet av
miljéteknisk markundersékning beddmas i
detaljplaneprocessen

Resande och trafik
En trafikutredning ar gjord for att avgéra Gavle Vastras
utformning och funktion.

Resendrer

Resandeprognos

Region Gavleborg prognostiserar att Gavle Vastra kom-
mer att ha ca 1800 péstigande per vardag nagra ar efter
dppnandet. | samband med att omradet byggs ut enligt
planférslaget med blandade funktioner bedéms resan-
det dka till ca 3500 pastigande ar 2050.

Trafikverket har valt stationsklass 3 for Gavle Vastra,
vilket innebar att Trafikverket dimensionerar for att
antalet pastigande blir mellan 1000 - 3500 personer.
| stillningstagandet fran Trafikverket star att de i jarn-
viagsplanearbetet ska fortsétta att utreda och utforma
stationen utifran platsens férutsattningar och att behov
av rulltrappor och dvriga funktioner ska studeras vidare.

Enligt trafikutredningen kommer ca 840 resor att ske
fran Gavle Vastra under maxtimmen och att ca 280 per-
soner antas befinna sig pa stationen samtidigt.

Resans ursprung och destination

Trafikutredningen har dven undersékt vilka omraden av
Gavle som kan tdnkas anvdnda Géavle Vastra istéllet for
Gavle Central. Utredningen visar att det &r ca 30 pro-
cent av Givles befolkning som far niarmare till Gavle
Vastra an Gavle Central och det inom 2,5 kilometers
resa med gang/cykel eller buss bor hela 13 800 perso-
ner. Merparten av dessa boende finns norr om Gévle
Véastra.

Baserat pa RVU 2018 kommer den stérsta utpendlingen
frin Gavle viastra ske till Sandviken, Uppsala, Alvkar-
leby, Stockholm och Séderhamn. Den storsta inpend-
lingen kan baserat p& SCB:s statistik antas ske frén
Sandviken, Alvkarleby, Tierp, Uppsala och Ockelbo.



Dimensionering

Trafikutredningen anger adven att Gavle Vastra behdver
utformas med cirka 450 cykelparkeringsplatser, 150 bil-
parkeringsplatser och minst 4 platser for att hamta och
lamna med bil och att dessa med férdel placeras pa sévil
norra som sddra sidan av Gavle Vastra.

Riktlinjer

Da flest personer som beddms ha nytta av
Géavle Viastra bor norr om stationen behdver
kommunen sdkerstilla en nordlig och sydlig
entré till stationen

D& flest inpendlare bedéms ha Givle Sjukhus
som malpunkt behéver miljdn mellan Gavle
Vista och Givle Sjukhus gestaltas s att det
inbjuder till gang och upplevs kort

Forutsattningar for resandeutbyte

Det finns goda férutsattningar att skapa en kollektivtra-
fiknod vid Gavle Vistra, dar gang/cykel, biltrafik, stads-
bussar och tdg mdts och dir man enkelt kan byta mellan
transportslagen.

Gang- och cykeltrafik

Forbi omradet gar idag tva tydliga strak, ett fran Norrba-
gen till Skdterskevigen och ett fran Sitras dstra delar till
Skanbergsleden.

Planforslaget innebar att en ny koppling mellan Géavle
sjukhus och Satra anordnas. Forslaget ligger mellan
dagens resandestrommar har goda férutsattningar for
att bli en betydelsefull koppling mellan Sitra och Gavle
Sjukhus. Genom denna koppling far Givle Vistra en
nordlig entré som blir attraktiv fér ca 10 000 personer for
arbetspendling eller fritidsresor.

Riktlinjer

Kommunen ska verka for att plattformsférbin-
delsen vid Gavle Vastra inte bara ansluter till
perrongerna utan blir en sammankopplande
lank mellan stadsdelar. Detta behdver tas
vidare i kommande avtal mellan kommunen,
regionen och Trafikverket

Kopplingen behdéver vara tillganglig och latt att
skéta och snérdja vintertid

Stadsbussar

| nuldget trafikeras omradet av fem stadsbusslinjer.
Huvuddelen av trafiken gér idag pa Sk&nbergsleden fran
Satra/Strédmsbro/Hille, via sjukhuset och in mot cen-
trum. Busslinjen fran Hagastrém gér via Lexevigen och
Skoterskevagen.

Planforslaget innebar att nuvarande linje 2, 3, 4, 12, 15,
trafikerar det nya stationslaget Gavle Vastra. Enligt regi-
onens prognoser skulle detta innebira att en buss anslu-
ter till Gavle Vistra en géng var tredje minut dagtid, ca
700 bussar per dygn. Detta férutsatter goda hallplatsla-
gen vid Gavle Vastra och vid sjukhuset.

Planforslaget innebér vidare att dessa busslinjer kopplas
genom sjukhusomradet via Skéterskevigen och vidare
mot centrum. Dessa vigar ligger idag inom regionens
fastighet p& kvartersmark. Denna vag behéver breddas
och omgestaltas till trddplanterad stadsgata och bli en
del av stommen i trafikstrukturen. Skoterskevagen fére-
slds inte 6ppnas fér biltrafik, utan fortsatt vara endast
for bussar och utryckningsfordon.

Lexevagen foreslds f4 en ny dragning ésterut och méter
Skanbergsleden i en cirkulationsplats. Vidare norrut gar
bussarna pé& en ny bro éver Ostkustbanan och Hamnle-
den.

Riktlinjer

Kommunen behdver sdkerstilla nya kopplingar
for kollektivtrafiken mellan Skanbergsleden
och Skoterskevagen

Kommunen behdver sikerstilla att Skdterske-
viagen kan trafikeras av genomgdende buss-
trafik. P& sikt kan detaljplanen fér sjukhuset
behdva dndras och kommunen bli huvudman
for de gator som bussarna trafikerar

Tillrackliga ytor sdkerstdllas i kommande
detaljplan fér bussangéring med ett smidigt
resandebyte
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Tag

Planforslaget innebar att samtliga trafikupplagg via Ost-
kustbanan och Bergslagsbanan samlas vid Gavle Vas-
tra. Detta innebéar att X-trafiks tdg mot Bollnis/Ljusdal
och Sdéderhamn/Hudiksvall/Sundsvall kan angdra Gavle
Vastra. Utbyggnationen av Ostkustbanan till dubbelspér
innebir dven att fler tdg kan kdras jamfért med dagens
enkelspériga jarnvag. Tag i Bergslagens tag mot TiB Sand-
viken/Falun/Borlange-Orebro/Mjélby och Avesta-Orebro/
Hallsbergan angdra Gavle Vastra via egna perronger samt
Upptéaget fr&n Uppsala. Vidare utformas Gavle Vistra for
att fjarrtdgen ska kunna stanna hir. Detta kan innebéra
goda kopplingar pd SJ:s regionaltdgslinjer fran Ljusdal -
Stockholm, men dven fran Umed/Sundsvall/Hudiksvall/
Séderhamn - Stockholm.

Trafikupplagg kan férdndras 6ver tid, men planférslaget
innebdr att Gavle Vastra ska kunna byggas ut med langre
plattformar efter behov.

Riktlinjer

Kommunen rar inte éver trafikeringen av Gavle
Vastra, men ska verka fér att tdgstationen
utformas fér s manga trafikuppligg som maj-
ligt

Kommunen ska i kommande detaljplanering
sdkerstalla tillrickliga ytor for att plattfor-
marna langsiktigt ska kunna férlangas

Figur 34. lllustration

Expressbussar / Ersattningstrafik

Expressbussar som trafikerar E4 angér idag Gavle Bro.
Dessa trafikupplagg ar exempelvis Y-buss med trafike-
ring langs E4 mellan Stockholm och Umed och Hirje-
dalingen med trafik mellan Stockholm och Hérjedalen.
Valet av Gavle Bro &r gjort utifrdn den smidiga av- och
pafarten som finns dar. Ddremot &r inte Gavle Bro inte-
grerat med stadsbussarna, utan relativt svart att nd utan
egen bil.

Vidare behdver det finnas majlighet fér en smidig hante-
ring av tagersattningsbussar vid avbrott i tdgtrafikeringen
av Gavle Vastra.

Planforslaget innebéar att en yta norr om stationen anord-
nas i samband med Trafikplats Satra som angéring fran
Hamnleden. Har kan parkering ske, men aven utformas
fér bussangoring.

144 turer
per dygn

X-trafik

TiB

Riktlinjer
| kommande detaljplan och exploateringspro-
jekt behdver en bussangéring projekteras péa
norra sidan av Gavle Vastra, denna kan med
fordel ansluta mot trafikplats Satra

TRAFIKUPPLAGG GAVLE VASTRA
SKISS 2020-03-27
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Biltrafik

Genom planomradet 4r Lexevagen och Skanbergsleden
de viktigaste vagarna for biltrafik. Hamnleden &r en viktig
lank mellan E4 och kommunens Ostra delar, daribland
Stigslund, Hille och Norrlandet.

I méalbilden fér Gavle Vistra formulerades en vision om
att stationen skulle kunna avlasta Gavle Central och dar-
med ocksa de centrala delarna av staden. Att det skulle
vara smidigare och snabbare att hamta/lamna vid Gavle
Vastra, an att behova ta bilen till de centrala delarna av
Gavle.

Planférslaget innebar att angéring med hallbara trans-
porter ska ha féretrade pd den sddra sidan av Gavle Vas-
tra, daremot finns goda madjligheter att l6sa en smidig
angéring med bil p& norra sidan frdn Hamnleden. Denna
norra angéring skulle kunna formas med fokus pé bilre-
senirer, medan den sédra entrén utformas med fokus pa
bytet fran buss till tag.

Planforslaget innebdr att Lexevdgen omgestaltas och
aven forskjuts soderut. | kommande kvartersstruktur
bildas ett finmaskigt vagnat som forsorjer de olika kvar-
teren.

Planférslaget innebar dven att Skanbergsleden byggs om,
och far en ny bro i ett nytt lage.

Riktlinjer
I kommande detaljplan och exploateringspro-
jekt behdver en angoring for att hamta/lamna
projekteras pa norra sidan av Géavle Vistra,
denna kan med fordel ansluta mot trafikplats
Séatra

Parkering

Dagens markanvandning bestar i stérsta del av markpar-
kering for regionens anstillda. Planforslaget innebér att
denna parkering samlas i en eller flera byggnader som
skulle kunna ha flera funktioner och betjana sjukhusets
anstillda, sd vil som resendrer och boende/arbetande
i foreslagen kvartersstad. Planforslaget innebar att en
blandning av funktioner ska efterstravas, vilket innebar
att parkeringsgarage kan och bér ingd som en del av
funktionerna i de kommande byggnaderna.

Parkering fér resendrer med tdg anordnas vid den norra
entrén till Gavle Vistra. Plats fér hamta/ldmna finns pa
norra s& vil som sédra sidan.

Enligt genomférd trafikstudie krdvs ca 450-800 parke-
ringsplatser for cykel och 150 — 250 parkeringsplatser for
bilar.

Riktlinjer

Parkeringar bor i stor utstrackning utformas
som laddplatser, dar resendrer och besdtkare
till sjukhuset eller kvarteren har mdjlighet
ladda elbilar. Vidare ska antalet parkerings-
platser leva upp till ambitionerna som finns
gbr Gavle Vistra, dir ett hallbart resande i for-
sta hand ska gynnas

Parkeringsplatser for bilpool / car sharing /
hyrbilar och andra innovativa bildelningstjans-
ter bor ha en given och framskjuten plats vid
den norra entrén

Teknisk forsorjning

El och fiber

Norr om jarnviagen ligger en mottagningsstation for
elkraft. Till anlaggningen ansluter tva 70 kV luftledningar
som &gs av Vattenfall AB, som sedan fordelas till Gavle
Energis 70 kV nat. Mottagningsstationen behover flytta
eftersom den nya Ostkustbanan ska byggas i nuvarande
lokalisering. Det ar befintlig anldaggning som ska ersat-
tas, det kommer inte att ske spanningsforandring genom
transformation inom planomrédet.

Ett nytt lage for mottagningsstationen redovisas i denna
plan, lds mer under planférslag ovan. Koncessionsansdk-
ningar behdvs fér flytt av savil luftledning som mark-
forlagda kablar. Gavle Energi AB &dger frdgan om start av
koncessionsdrenden.

Planforslaget innebar en flytt av mottagningsstationen till
ett nytt lage vid trafikplatsen mot E4. Vid tidpunkten for
planprogrammet hade inte koncessionsarbetet startats
och provning av koncessioner ska félja gangse proévning
enligt miljdbalken. | koncessionsprocessen ingér bland
annat en miljokonsekvensbeskrivning med en lokalise-
ringsprévning. Den provningen &r inte gjord i detta pro-
gram for detaljplan.

I 6vrigt innebar planforslaget att nya kvarter och ny
bebyggelse enligt markanvandningskartan behover
anslutas till el och fiber. Omfattningen av detta avgors i
kommande planldggning.

Riktlinjer
lanspraktagande av naturmark bér minimeras
vid anldggande av mottagningsstation och till-
hérande ledningsdragningar fér att géra sa lite
negativ paverkan pa grénomradena som méj-
ligt
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Fjarrviarme och fjarrkyla

Smahusomradena i Sitra dr anslutna till fjarrvirmenitet.
Gavle Sjukhus ar anslutet till fjarrvirmenitet fran Vistra
vagen, samt till ett eget reservkraftnit. | samma nét ingar
aven villabebyggelsen vid Sddra brinken.

Planforslaget innebér att nya kvarter och ny bebyggelse
enligt markanvandningskartan kan beh&va anslutas till
fjarrvdrme och fjarrkyla. Omfattningen av detta avgors i
kommande planlaggning.

Riktlinjer
Kommande kvarter med behov av tillford
viarme kan med fordel anslutas till det kom-
munala ledningsnitet fér fjarrvirme da detta
ar en uppvarmningskilla med (ag klimatpaver-
kan
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Vatten, spillvatten och dagvatten

All nuvarande bebyggelse inom och i anslutning till plan-
omradet ligger inom verksamhetsomrade fér vatten och
spillvatten. Verksamhetsomradet fér dagvatten omfattar
alla bebyggelseomraden férutom Tolvfors herrgard och
Tolvfors bruk. Huvudledning for vatten ligger i Lexevagen
och rakt vidare dsterut mot Sk&nbergsleden. Sjukhuset
ansluter med vattenledning fran Sk&nbergsleden séder
om Lasarettsvagen.

Huvudledningen for spillvatten ligger dven den i Lexeva-
gen och féljer vattenledningen ésterut mot Skénbergsle-
den. Sjukhuset har spillvattenanslutning dar Skéterske-
vagen i soder moter Vastra vagen.

Planforslaget innebéar att nya kvarter och ny bebyggelse
behover anslutas till kommunalt vatten och avlopp.

Riktlinjer
Kommande bebyggelse ska anslutas till det
kommunala verksamhetsomradet fér vatten,
spillvatten och dagvatten

Avfallshantering

Placeringen av avfalls/atervinningsstationer behdver vara
i ndrheten av huvudgata/uppsamlingsgata fér att minska
transporterna i omradet. Fér att 6ka sorteringsgraden av
avfall krdvs att det ska vara enkelt att sortera. Utrymme i
kvarterens byggnader och narhet till forpackningsinsam-
lingar ar avgérande for sorteringsgraden.

De nirmsta platserna for forpackningsinsamlingar vid
Konsum i korsningen Skanbergsleden och Lasarettsvi-
gen, och vid Hamnleden vid trafikplats Satra. Platserna
for forpackningsinsamlingar kan med fordel samlokalise-
ras med parkeringsanldggningar for att minska transport
och underlatta for individen - det ska vara latt att gora
ratt.

Figur 35. lllustration
dver mottagningsstaio-
nenens nuvarande lége,
samt méjligt omréde

for ny station. Placering
av stationen avgérs av
kommande detaljplan
och koncessionsérenden
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Genomforande

Detta kapitel beskriver genomforandet av program for
detaljplan, Gavle Vastra. Den stadsutveckling som mdj-
liggdrs i planprogrammet kraver omfattande ny- och
reinvesteringar i infrastruktur och utbyggnad av allman
plats. Kostnader for investeringarna ska férdelas mellan
i forsta hand Trafikverket, Region Gavleborg och Gavle
kommun. | senare exploateringar ska kostnaderna delas
mellan de som har nytta av investeringarna, dvs fast-
ighetsédgare/byggherrar, kommunen och regionen. For
att genomfora programmets intentioner kommer det att
l6pande kravas utredningsarbeten och uppstart av akti-
viteter.

Tidplan
Nedan finns en grov tidplan fér planeringsarbetet kring
Gavle Vastra.

* April 2021: Avsiktsforklaring sluts mellan Tra-
fikverket, Region Gavleborg och Gavle kommun.

* Innan sommaren 2021: Program for detaljplan
godkanns

e 2021 - 2024 Jarnvagsplan, detaljplan och kon-
cessioner fér ledningar till/frAn mottagningssta-
tionen tas fram.

* 2026: Ostkustbanan bdrjar byggas.

Trafikpusslet Gavle

| Gavle pagar 2020 — 2040 maéanga infrastrukturprojekt
fér vag och jarnvag som péaverkar och paverkas av andra
komponenter av staden. Fér att projekten tidsmassigt
och resursmaissigt kunna gé i takt med varandra har ett
samverkansprojekt startats mellan Gavle kommun, Tra-
fikverket och Region Géavleborg, som kallas "Trafikpuss-
let Gavle”. En del av trafikpusslet ar att se till att kommu-
nal investering och planering startas och utfors i ratt tid.

Nationell och regional infrastrukturplan

I maj 2018 fattade regeringen beslut om en nationell tra-
fikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen
for planperioden, 2018-2029. Infrastruktursatsningarna i
planen ska bidra till en omstallning till ett fossilfritt val-
fardsland, ett Sverige som héller ihop, ett 6kat bostads-
byggande och forbattrade férutsattningar for naringsli-
vet. Ratt investeringar i transportinfrastrukturen bygger
Sverige starkt och héllbart fér framtiden. | juni 2020 togs
det forsta steget i arbetet med en ny nationell trafik-
slagsdévergripande plan. Planen &r 12-&rig och revideras
vart fjarde ar.

I den regionala infrastrukturplanen fér 2018 - 2029 finns
Gavle Vistra med som utpekat atgirdsomrade.

Bade den nationella och regionala infrastrukturplanen
kommer att revideras under 2021 och nya planera antas
under 2022. D& kommer mer specificerad finansiering av
savil Ostkustbanan samt Gavle Vistra att fastslas, bland
annat utifrin kommande avsiktsférklaringar och mer
konkretiserat innehall. En ny dragning av Bergslagsbanan
kan dven vara ett av de utpekade projekten i planen.

Program for detaljplan

Program for detaljplan &r inte juridiskt bindande men
visar en politisk inriktning om hur Gavle kommun vill
utveckla omradet kring Givle Vistra. Programmet utgor
beslutsunderlag och &ar vigledande vid kommande
detaljplanering och tillstdndsprévningar enligt plan- och
bygglagen och miljébalken.

Markagande, markpolitik

Planprogrammets tidshorisont for genomfdrandet ar
2040. Dar kommunen dger marken kan kommunen ocksa
genom egna initiativ paverka genomférandet. Kommu-
nens markigande bestér till stérsta delen av markom-
radena norr om jarnvigen. Trafikverket kommer efter
antagen detaljplan och jarnvagsplan att 4ga marken inom
omradet avsett fér jarnvagsandamal.

» Bebyggelseutvecklingen norr om sparomradet
samt vister om stationsomradet styrs av kom-
munen som ar markégare i detta omréde.

* Den foreslagna bebyggelseutvecklingen mel-
lan sparomradet och sjukhuset 4r beroende av
Region Gavleborgs initiativ- och genomférande-
vilja.

*  Kommunala markforvarv kan bli nédvandiga for
att sdkerstilla utbyggnaden av infrastruktur och
for att styra genomférandet i ratt riktning i de
fall exploatering inte sker genom privata initia-
tiv.

*  Kommunen har ratt att férvarva enskild mark
som i kommande detaljplaner regleras till all-
man plats eller for allmanna byggnader, till
exempel utrymmen for gator, parker med mera.

* Exploatdrer kommer genom samarbetsavtal
eller exploateringsavtal alaggas att delta i kost-
nader fér genomférandet.
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Etappindelning
I kartorna nedan visas de olika etapperna for utbyggnad
av allmin plats inom planomradet fram till &r 2040.

Ersattning av bef.

GC-kopplingar
Angoring bil och
expressbussar

Jarnvagsanlaggning m.
perronger och plattform-
sanslutningar

Indelningen och utbyggnadstakten kan péaverkas av
ménga faktorer sdsom konjunkturliget, trender och
utmaningar i samhallet. Den etappvisa utbyggnaden
utgar ifrdn att prioriteten ligger pd att bygga en funge-
rande station och med angdringsmojligheter for samt-
liga trafikslag dar héllbara transporter ar prioriterade och
angransande kvartersmark anpassas utifrdn detta.

Sammanlankande
gang och cykelbro,
alt kollektivtrafikbro

Ny bro éver spar och
Hamnleden
vid Skanbergsleden

Stationstorg

Busshallplatser
for stadsbussar

Etapperna kan delvis komma att verlappa varandra i tid.

GENOMFORANDE

En del atgidrder kommer att vara en del av jarnvigspla-
nen. Avsikten ar att utbyggnaden av allméan plats huvud-
sakligen kommer att ske inom ramen for ett antal kom-
munala genomfdérande- eller exploateringsprojekt.

Mottagningsstation

For att rymma nya spar norr om den befintliga Bergslags-
banan behdver nuvarande mottagningsstation flyttas.
Koncessioner for luftledning och markforlagd ledning
behovs samt detaljplan och bygglov for mottagningssta-
tion. Géavle Energi driver frigan tillsammans med Vat-
tenfall AB som &r &gare av luftledningen som ansluter
till mottagningsstationen. Trafikverket finansierar flytt av
kablar och mottagningsstation.
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Figur 36. Illustration éver etapp Stationsomrade, som visar ingGende delar i etappen. Exakt placering av stations-
byggnad och perronger avgérs i jirnvéigsplanen och detaljplanen fér stationsomradet

Etapp Stationsomrade Givle Vistra
Etappen omfattar detaljplan och exploateringsprojekt
for:

* Ny bro Skanbergsleden

» Jarnvagsanlaggning inklusive perronger och
plattformsanslutningar

» Stationsbyggnad

+ Sammanliankande gang och cykelbro mellan
Gavle Sjukhus och Satra, alternativt bussbro
mellan Lexevagen och Sitrahdjden(Beror pa
etapp "Kvarter vid Helikopterplattan”)

Skoéterskevagen byggs om for att klara okad
kollektivtrafik.

Stationstorg

Busshallplatser for stadsbussar

Nya gang- och cykelkopplingar vid Trafikplats
Satra, samt vid Lilla Lexe.

Angoring express- och tagersattningsbussar.
Parkering for cykel och bil

Lexevagens omgestaltning ev. omdragning.

Ny vag mellan Lexevigen och Skanbergsleden



Alternativ fordel
Exploatering

Cirkulationsplats
Eventuell etablering av
blandade funktioner
Kvartersgator

Kvartersmark for
centrumandamal

Kvartersmark centrum-
funktioner
Kvartersgator

Rekreativt strik anlaggs

Bebyggelsekvarter med
blandade funktioner

Ev. hojning av mark
Lokalgator till nya kvarter

Skaoterskevagen
breddas och
omgestaltas

Ev. vag Skoterskeva-

Kulverteringen dppnas gen-Skanbergsleden

Figur 37. lllustration av etappen “Kvarter vid helikopterplattan” Figur 38.Illustration av etappen *Trafikplats Sdtra”, som dr ett alternativ som finns i

samradet

Etapp Kvarter vid helikopterplattan Etapp Trafikplats Satra Etapp Tolvforsbruk

Etappen omfattar detaljplan och exploateringsprojekt Etappen omfattar detaljplan och exploateringsprojekt Etappen omfattar detaljplan och exploateringsprojekt
for: for: for:

bussbro 6ver till Satra.

Bebyggelsekvarter blandade funktioner
Skoterskevagens breddning och omgestaltning
Ny vag mellan Skéterskeviagen och Skanberg-
sleden

Lokalgator till nya kvarter

Borttagande av kulvertering av Backebrobicken
s6der om Infektionskliniken

Rekreativa strak langs Gavlean samt Bicke-
brobéacken

Kvartersmark vid Skanbergsleden

vagplan)

Kvartersmark vid Satrahdjden samt mellan
hamnleden och ny Ostkustbana.

Ny gang- och cykelpassage Hamnled samt
anslutning till Satrahdjden

Eventuell justering av gang- och cykelpassage
Hamnled samt anslutning till Satrahdjden.

* Eventuell hgjning av marken for att mojliggdra » Cirkulationsplats vid Hamnleden (kraver separat « Kvartersmark vid Lexeviagen delvis pa mark dar

tidigare Bergslagsbanan legat.

* Kvartersgator som behdvs fér kvarteren

« Eventuell justering av gang- och cykelviag under
jarnvagen som ansluter till Tolvforsvagen.

Villabebyggelse i Lilla Lexe.
Etappen omfattar detaljplan och férsaljning av mark for:

» Ett tiotal villatomter i anslutning till befintliga
villagator.
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Avtal

Avtal mellan staten, Givle kommun och Region
Gavleborg

Méanga av satsningarna inom vad som kallas Trafikpuss-
let Gavle och som kommer att paverka utveckligen av
Gavle, ar en del av regeringens satsning fér héllbara sté-
der. Gavle kommun har ingatt ett avtal med staten som
innebir att kommunen ska bygga en ny hallbar stadsdel
i Naringen och planera fér ett nytt verksamhetsomrade
i Tolvforsskogen. Staten har forbundit sig att bygga Ost-
kustbanan, Gavle Vistra och andra atgirder som féljer
med detta. Region Gavleborg har i samma avtal férbundit
sig att vara med att bygga tagstationen vid Gavle Vistra.
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Avtal mellan Gavle kommun, Trafikverk och Region
Gavleborg

Avsiktsférklaring

Ansvaret for genomforandet av Gavle Vastra vilar fram-
forallt pa Trafikverket, Gavle kommun och Region Gav-
leborg. Dessa tre parter kommer att teckna en s.k.
avsiktsforklaring i samband med godkdnnandet av detta
program for detaljplan. Avsiktsfoérklaringen identifierar
viljan till samarbete och vilka delar av i genomféran-
det som samarbetet giller. Har kan dven en preliminar
inriktning och omfattning av ingdende finansiering/med-
finansiering ligga och villkoren, formerna och tidplan for
fortsatt samverkan rérande utpekade objekt.

Program for detaljplan identifierar att samverkan behd-
ver ske gillande (Ytterligare punkter kan tillkomma, och
vissa punkter kan falla bort i kommande samtal och for-
handlingar)

+ Den gemensamma malbilden och vad respek-
tive part dnskar astadkomma med Gavle Vistra

* Plattformsforbindelse och en koppling mellan
Gavle Sjukhus och Sitra

* Plattformsforbindelsens angoring till allman
platsmark

» Lexevagens och Skdterskevdgens omgestaltning
samt sakra kollektivtrafikens passage genom
sjukhusomradet

* Gestaltningsprogram for stationsbyggnaden,
som ska kopplas till kommunens arkitekturpo-
licy och regeringens ambitioner som beskrivs i
”Gestaltad livsmiljé”

» Atgarder for att kompensera ingrepp i den gréna
Hagastromskilen.

Gavle kommun har inte for avsikt att godkdnna program
for detaljplan fér Gavle Vastra innan avsiktsforklaringen
ar undertecknad av samtliga parter.

Samverkansavtal

Nar Avsiktsférklaringen finns pa plats bor ett samver-
kansavtal tecknas mellan kommunen, Trafikverket och
Region Gavleborg. Avtalet reglerar en samverkan for att
l6sa ett identifierat behov dar finansieringen sker uti-
fran anliaggningens dgaransvar, att varje part goér sin del
i sin anldggning, eventuellt att Trafikverket gér atgarder i
annans anldggning om det ar nddvandigt.

Det kan handla om att detaljplaner behdver tillkomma/
andras, kommunala vagar som behover justeras eller att
kommunen passar pa att géra ndgot i sin egen anlaggning
som behover samordnas. | avtalet fortydligas dgaransvar,
finansiering och genomférandeansvar.

Program for detaljplan identifierar att avtalet bland annat
bor reglera: (Ytterligare punkter kan tillkomma, och vissa
punkter kan falla bort i kommande samtal och férhand-
lingar)

+  Ombyggnation av Skanbergsleden och ny bro.

*  Koppling mellan Gévle Sjukhus och Satra

* Finansiering av detaljplaner Gavle C — Skan-
bergsleden och Skanbergsleden - E4

» Fragor kopplat till markutbyte mellan Trafikver-
ket, Gavle kommun och Region Gavlenborg.

* Rivning/sanering och 6éverlatande av mark dar
tidigare Bergslagsbanan gatt.



Medfinansieringsavtal

| Gavle Viastra kan ett medfinansieringsavtal ocksa
behdva tecknas. Har handlar det om att delar i den stat-
liga anldggningen ska medfinansieras av annan part, dvs
att den statliga anlidggningen anpassas/férbittras utifran
den externa partens 6nskemaél och anses da som till-
lagg. Detta gar att gdra som en hel eller delvis medfinan-
siering av en sirskild &tgird. Avtalet reglerar detaljerna
avseende finansieringens uppdelning, ansvar och inne-
hall. Oftast skrivs ett medfinansieringsavtal ihop med
ett samverkansavtal, det benimns d& Samverkans- och
medfinansieringsavtal.

Gavle kommun har inte for avsikt att anta kommande
detaljplan fér jarnviag och stationsomrade innan samver-
kansavtal och medfinansieringsavtal dr undertecknad av
samtliga parter.

Genomfoérandeavtal

Infor sjalva genomférandet kan det bli aktuellt att teckna
ett genomférandeavtal om vissa detaljer kring genom-
férandet behdver fortydligas/kompletteras mer i detalj.
Detta avtal tas fram av projektorganisationen som har
uppdraget att utféra &tgirden. Avtalet ska inte reglera
finansiella frigor — endast genomfdrandefragor, sdsom
markatkomst, tidplaner etc.

Gavle kommun anser att ett genomférandeavtal dr n6d-
vandigt for att tydliggéra tidplan och samverkan under
sjalva genomférandet for att sdkerstilla ett samtidigt
fardigstallande. For regionens del ar det bra att dven
delar kopplat till ombyggnationen av Gavle sjukhus vags
in, d& dven detta har en samlad péverkan i omrédet.

Avtal mellan Gavle kommun och exploatérer
Markanvisningsavtal

Markanvisningsavtal ar ett avtal som skrivs nar kommu-
nen avser att 6verlata kommunaldgd mark till en bygg-
herre. Avtalet 4r en option om en framtida markdverla-
telse/ forséljning. Markanvisning definieras i plan- och
bygglagen som ”en &éverenskommelse mellan en kom-
mun och en byggherre som ger byggherren ensamritt att
under en begridnsad tid och under givna villkor férhandla
med kommunen om &verlételse eller upplételse av ett
visst av kommunen &gt markomrade fér bebyggande”.
Ett markanvisningsavtal ar ett led i en fastighetstrans-
aktion och darfér kan kommunen stilla relativt langt-
gaende krav for att képaren ska f& férvarva marken. Det
innebdr att kommunen i samband med en markanvis-
ning kan stilla fler krav &n i frdga om exploateringsavtal,
dar kommunen bl.a. ar begransad av nddvandighets- och
rimlighetsrekvisitet i 6 kap. 40 § plan- och bygglagen
(PBL). Markanvisningsavtalet reglerar byggherrens &tag-
ande avseende allman plats, gemensamma anlidggningar
sédsom gator, torg, parker, vatten, avlopp etc. Se vidare
Gavle kommuns riktlinjer f6r Markanvisningsavtal. (lank)

Exploateringsavtal och samfinansiering genom
exploateringsbidrag

Exploateringsavtal ar ett civilrattsligt avtal om explo-
atering av mark som inte ags av kommunen. | avtalet
regleras bland annat exploatérens ataganden att vidta
eller bekosta atgarder som kravs fér utbyggnad av allméan
plats, s.k. exploateringsbidrag. Ett exploateringsbidrag
kan exempelvis vara anlaggandet av gator, vagar, anlagg-
ningar for vattenférsorjning eller avlopp. Sadana atgar-
der ska vara nédvandiga for att detaljplanen ska kunna
genomféras och std i rimligt férhallande till exploatdrens
nytta av detaljplanen. Ett exploateringsavtal far inte avse
ersittning for atgirder som har vidtagits fére avtalets
ingdende i andra fall 4n nér detaljplanen avser ett steg
i en etappvis utbyggnad, vilket féljer av 6 kap. 42 § PBL.
Undantaget avseende etappvis utbyggnad kommer att
anvandas vid utbyggnaden av allman plats inom progra-
momradet fér Gavle Vistra. Detta innebir att exploatd-
rer inom programomradet kan belastas med kostnader
for utbyggnad av allman plats, d&ven om utbyggnaden
skett innan exploateringsavtal skrivs med exploatéren.
Vid tillAmpning av undantaget for etappvis utbyggnad
kravs emellertid fortfarande att de atgarder som vidta-
gits, som exploatéren ska bekosta, ska vara ndédviandiga
for genomférandet av exploatérens detaljplan samt att
atgarderna ska std i rimligt férhallande till exploatdérens
nytta av detaljplanen. Begreppet "nédvéandiga atgarder”
omfattar, utéver atgarder inom ett specifikt detaljplane-
omrade, dven andra atgirder som ar direkt féranledda
av detaljplanen. Exempelvis kan atgirder behdva vidtas
for att sakerstalla sdker och effektiv trafik eller i ovrigt
tillgodose behovet av teknisk infrastruktur. Kommunens
mojligheter att reglera kostnad for utbyggnad av allméan
platsmark i exploateringsavtal regleras i 6 kap. 39-42 §§
PBL.

Gavle kommun kommer att anvidnda mojligheten till
etappvis utbyggnad och samfinansiering genom exploa-
teringsbidrag av allman plats vid utvecklingen vid Gavle
Vastra, enligt bland annat PBL 6 kap. 40§ och 42§. | lag-
férarbetena star att etappvis utbyggnad ska kommunice-
ras i planprogram och riktlinjer for exploateringsavtal. Se
vidare Gavles riktlinjer for exploateringsavtal.
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Stadsmiljoavtal

Kommuner och regioner kan sdka stdd for att framja
hallbara stadsmiljéer, s& kallat stadsmiljdavtal, enligt
férordningen (2015:579) om stéd foér att framja héllbara
stadsmiljoer. | den nationella planen fér transportsyste-
met 2018-2029 finns 1 miljard kronor per ar till stadsmil-
jdavtalen. Syftet med satsningen &r att frimja héllbara
stadsmiljoer genom att ge stdd som leder till en dkad
andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykel-
trafik och hallbara godstransportldésningar.

Kommunen noterar att Givle Vistra ar en atgiard som
leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtra-
fik och cykeltrafik och att kommunen bér utreda forut-
sdttningarna for ansékningar i och med den nya natio-
nella planen och om mojligt anséka om stadsmiljdavtal
i senare skede.

Exploateringsekonomi

Behoven av investeringar i allmén plats finns beskrivet i
planférslaget. Utbyggnaden av kvarteren behdver sam-
ordnas med investeringar i allman plats. Kostnaderna for
investeringar i allman plats kommer att férdelas mellan
kommunen, regionen och exploatdrerna inom omradet.
Kostnadsférdelningen baseras p& den nytta respektive
exploatér far av utbyggnaden av allman platsmark. Nar
exploatdér och kommun ar 6verens sluts exploaterings-
avtal. Ett exploateringsavtal ska vara péskrivet innan en
detaljplan antas. Vid svérigheter att enas mellan kom-
mun och exploatdr kring kostnadsfordelningen kan en
oberoende vardering tas fram for att sdkerstélla en ratt-
vis kostnadsférdelning.
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Kostnadsposterna som ingar i allméan plats inom pro-
gram foér detaljplan Gévle Vastra, framgéar av ovanstiende
karta.

» Lexevagen och Skodterskevagen omvandlas till
alléplanterade stadsgator med gang- och cykel-
vag och dagvattenhantering.

* Ny vig mellan Skoterskeviagen och Skanberg-
sleden.

* Ny gang- och cykelkoppling i Skdterskeviagens
forlangning med anslutning till gang- och cykel-
vag langs Satrahgjden.

« Gang- och cykelbro éver Backebrobicken samt
anslutande gang- och cykelvag till Satrahojden.

» Rekreativa strak lidng Gavlean och Bicke-
brobéacken

* Kvartersgator till nya kvarter

» Borttagande av kulvertering av Backebrobdcken
i séder.

» Kompensationsatgirder féor omraden som utpe-
kas som véardefull natur enligt kommunens rikt-
linjer kompensationsatgirder.

Hantering av gallande detaljplaner

Gillande detaljplaner inom planomradet

En detaljplan fran 1992 giller fér Tolvforsbruk och Tolv-
fors Herrgard. Kvarteren har anviandningen BQ-Bosti-
der, djurhéallning, kulturreservat. Omradet vid Gavlean ar
planlagt som natur.

For omréddet mellan Sjukhusomraddet och Bergslags-
banan, samt mellan Bergslagsbanan och Satra giller
stadsplan fran 1972, planen anger markanvindningen A-
omréde fér allmint &ndamal for stérre delen av omré-
det mellan Bergslagsbanan och sjukhuset. Mot Backe-
brobicken dr omradet planlagt for park eller plantering.
Norr om Bergslagsbanan ar omradet upp till bebyggel-
sen i Satra planlagt fér park eller plantering, omréde fér
anlaggning till skydd for trafikbuller finns markerat.

For att genomfora forslagen i programmet behodver nya
detaljplaner tas fram. Hogsta prioritet ar att skapa en
ny detaljplan for mottagningsstationen och fér jarnvagen
och stationsomradet.

For sjukhusomradet pégar ett detaljplanearbete fér att
mojliggora en utbyggnation av Gavle Sjukhus. Planpro-
grammets plangridns Overlappar vid infektionsbyggna-
den och parken darbakom, men markanvandningen ar
den samma i detaljplaneforslaget som i program for
detaljplan.



Kostnader och intédkter

Gavle kommun har under planarbetet bedémt kostnader
och intdkter kopplat till planprogrammet. Kostnaderna
baseras pé tidigare erfarenheter av investeringar i all-
man plats, men aven férsaljning av kommunal mark. Alla
beddmningar ar grova och ska ses som en fingervisning
avseende kostnader och intdkter for planprogrammets
etapper.

Etapp Stationsomrade Givle Vistra

De kommunala kostnaderna for allman plats inom den
férsta etappen har bedémts till mellan 200 - 250 mkr
i det fall kopplingen mellan Sitra och Géavle Sjukhus
utgdrs av en gang- och cykelbro.

Valjs alternativ med kollektivtrafikbro bedéms kostna-
den férdubblas.

Intdkter fér etappen kommer framst fran férsiljning av
mark samt de mer generella vinster som regionférsto-
ringen innebar for bland annat Gavles arbetsmarknad
som helhet.

Etapp Kvarter vid helikopterplattan

De kommunala kostnaderna fér allman plats i denna
etapp beddms uppga till 10 - 15 mkr for nya kvarters-
gator.

Alternativet med en ytterligare koppling till Skédnbergsle-
den, fér att separera biltrafik fran busstrafik, innebir en
férdyring fordyring pa ca 40 procent.

Utdver detta tillkommer investeringar i kommunalt vat-
ten och avlopp som finansieras via anslutningsavgifter.

Kommunen har inga intékter for forsaljning av mark inom
omradet, men bedémer att férsiljningsviardet med blan-
dad bebyggelse ligger mellan 180 - 210 mkr.

Etapp Trafikplats Satra

Planprogrammet identifierar ett alternativ att bebygga
omradet vid trafikplats Sitra och har tidigare i dokumen-
tet beskrivit konflikten mellan att bevara den grona kilen
och exploatering. En eventuell etablering vid trafikplats
Sdtra forutsatter att kommunen finansierar en ny vag-
plan fér &tgirden pd Hamnleden, samt att Trafikverket
godkanner atgirden pé sin vag. Kommunen bedémer att
kostnaden fér atgarden ligger mellan 60 — 90 mkr. Vidare
krévs nya kvartersgator och iordningsstillande av &vrig
allméan plats for ytterligare mellan 25 — 30 mkr, vilket ger
en total beddmd investering pa 95 - 120 mkr fér etappen.

Kommunen har intdkter for forsaljning av mark som
bedéms vara mellan 100 — 160 mkr, vilket ar en forut-
sdttning for genomférbarheten av etappen. Denna etapp
ar den enda etapp dar kommunen har maojlighet att vaga
kostnaderna for investeringar i allman platsmark mot
forsaljning av mark.

Etapp Tolvforsbruk
Etappen innebdr mindre investeringar i kvartersgator
motsvarade 2,5 — 3,5 mkr.

Kommunens intakt forutsatter att Trafikverkets fastighet
regleras till kommunen och beddéms grovt inbringa 20 -
50 mkr vid forsaljning.

Villabebyggelse i Lilla Lexe

Kommunen inbringar mindre intdkter nar eventuell mark
forséljs och har inga betydande investeringar i denna
etapp.
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Gang och cykel till
hogskolan

Stationstorg, angoring,
Skoterskevagen och Lexevagen
som stadsgator, nya kvartersgator

Alt ny bebyggelse, ny
mottagningsstation

Alternativ med exploatering,
ger ny cirkulation pa hamleden
och nya kvartersgator

GAVLE VASTRA

=

—_—

[Alt. ny cirkulation ]

(Ny cirkulation ]

Ny GC-bro
Alt kollektivtrafikbro

Figur 39. Illustration av de olika etapperna som plan-
forslaget kan innebdra.



Konsekvenser

Att anlagga en ny tagstation som Géavle Vastra far kon-
sekvenser for saval manniskor, djur, natur och ekonomi.

Utredning om betydande miljopaverkan

For detta program for detaljplan har ingen miljékonse-
kvensbeskrivning tagits fram. Det underlag som ligger
till grund for planférslaget redovisas i dokumentet och
riktlinjer fér fortsatt arbete slas fast. Kommunen har i
dialog med lansstyrelsen kommit fram till att planpro-
grammets &vergripande nivd goér det svart att bedéma
de konkreta miljokonsekvenserna i detta skede. Istéllet
ska miljokonsekvensbeskrivningar goras i jarnvagsplanen
for Ostkustbanan och i kommande detaljplaner for jarn-
vagen, stationen och 6vriga exploateringar som innebar
betydande miljépéverkan.

Klimatneutralitet

Byggandet av en ny Ostkustbana med stor kapacitet ger
nationella och regionala férdelar for hallbara transporter
av bade manniskor och gods vilket bidrar till minskade
koldioxidutsldpp. Trafikverket ska minska klimatpaver-
kan fran byggande och underhall i infrastrukturen och
vara klimatneutral senast 2045. Trafikverket stéller krav
pé att klimatkalkyler ska gdras i alla investeringsprojekt
med en totalkostnad p& &éver 50 miljoner kronor.

Gavle kommun har som mal att vara klimatneutrala &r
2035. Ratt utformad kan Géavle Vastra underlatta anvand-
ningen av hallbara transportmedel och &verbrygga de
hinder som idag ger bilen foérdelar vid val av transport-
slag. Detta kréaver att Gavle Vastra sammankopplas med
Satra genom héllbara transportslag, och att stationsom-
radet utformas sd att resandeutbytet kan bli sa effektivt
som mgjligt. Vidare krévs att Region Gavleborg lagger om
sina busslinjer, samt presterar en trafikering som ligger i
linje med de prognostiserade vardena.

Lokal klimatpaverkan vid byggnationer av kvarter och
allman plats inom planomrédet riskerar att f& negativ
klimatpéverkan beroende p& bland annat val av mate-
rial, byggteknik, energibehov i nya byggnader. Krav pé
hallbara transporter till och fran stationen samt inom
planomradet ar ocksd av vikt fér att lyckas minimera
klimatpéverkan i omradet. Fér att uppné klimatneutra-
litet krdvs en stark malbild och reglering av vad som féar
byggas inom omradet framférallt vad giller att minska
behovet av energi och val av material. Politiskt beslut
om att omradet ska bli klimatneutralt behévs i kombina-
tion med uppréattande av klimatbudget med kontinuerlig
uppfoljning.

Konsekvenser for naringslivet
Sedan oktober 2020 ska en néaringslivsanalys goras i
samband med oversiktlig planering.

Gavle Vastra innebar att en ny knutpunkt for kollektiv-
trafik kan skapas i Gavle. Inom planomradet finns idag
inga storre etablerade kontor, affarslokaler eller likande.
Dagens markanvandning ar framst kopplad till den gréna
kilen, befintliga bostidder och herrgardsmiljd, markparke-
ring och helikopterplatta som funktioner fér Gavle Sjuk-
hus.

Planforslaget innebir en vision att tillvarata den poten-
tial i form av regionférstoring som Géavle Vastra innebar,
genom att skapa férutsattningar fér att omvandla omréa-
det fr&n markparkering till kvartersbebyggelse fér en
mangd olika verksamheter och funktioner, allt frAn sjuk-
vardsindamal till bostader.

Konsekvenserna foér naringslivet kan darmed samman-
fattas positiva. Omradet bedéms bli attraktivt att eta-
blera sig i, inte minst fér aktérer som ar verksamma inom
hela Gavleborgsregionen, eller som vill etablera sig i ett
lage dar forutsattningar fér inpendling ar goda.

Konsekvenser for barn

Planforslaget har tydligt fokus pa ett resande som &r
tillgangligt fér barn, dar planforslaget starker gang- och
cykelkopplingarna mellan Satra och dvriga delar av sta-
den. Detta 6verbryggar de barridrer som redan idag finns
i omrédet, och som férstirks niar Ostkustbanan passerar
omradet. Vidare tillgangliggdérs Gavle Viastra fér manga
av stadens busslinjer, vilket ger barn en bittre tillgang till
en tagstation jamfort med idag.
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Sammanfattande tabell

| nedanstdende tabell sammanfattas konsekvenser utifran fyra olika steg. Mérkgrén farg visar stark positiv paverkan. Ljusgron firg visar svagt positiv
paverkan. Ljusrdd farg visar svag negativ paverkan och morkréd farg visar stark negativ paverkan. | text beskrivs vilka aspekter som framférallt har varit
avgérande for bedémningen av respektive amnesomrade. Som jamférelse finns ett framskrivet nulédge vilket innebér att Ostkustbanan och stationen
anlaggs i ett sd kallat grundutférande, men att ingen annan markanviandning dndras i ndromréadet.

Ekologiska konsekvenser Framskrivet nulige Planforslag

Naturmiljo
Miljo

Starkt negativ Svag negativ Svagt positiv Starkt positiv
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Sociala konsekvenser Framskrivet nulige Planforslag

Tillgédnglighet med hallbara

transporter

Trygghet

Barnperspektiv

KONSEKVENSER




Friluftsliv

Ekonomiska konsekvenser |Framskrivet nuliage Planforslag

Kommunal ekonomi

Naringsliv
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