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Sammanfattning

Det langsiktiga programmet for Tag i Bergslagen utgér en grund for planeringen av tagtrafiken i
Dalarnas, Gavleborgs, Véastmanlands och Orebro lan. Det ar Tag i Bergslagens dgare som uppdragit
att ta fram programmet. Programmet har tagits fram gemensamt av de forvaltningar inom respektive
region som har ansvar for kollektivtrafik, med stod av Tag i Bergslagen.

Programmet visar den gemensamma ambitionen for hur tagtrafiken ska utvecklas till ar 2035.
Programmet ligger till grund for regionernas arliga trafikbestallningar och for Tag i Bergslagen att
bedéma framtida behov av tagfordon.

Delstracka
50 Morastrand-Borlange 15 15 15 15
50 Borlange- 0,5 6/7 6/7 6/7

Avesta Krylbo/Sala
53 Gavle-Borlange 17 17 23 23
53 Borlange-Ludvika 16 16 16 16
53 Ludvika-Lindesberg 15 15 15 15
53 Lindesberg-Orebro 22 22 22 22
53/54 Orebro-Hallsberg 22 22 22 22
53/54 Hallsberg-Mjolby 5 5 5 5
53 Hallsberg-Laxa 2 2 2 2
54 Gévle-Avesta Krylbo 1 0(3) 0(3) 0(3)
54 Avesta Krylbo-Fagersta 2 0(3) 0(3) 0@3)
54 Fagersta-Skinnskatteberg 1 0(3) 0(3) 0(3)
54 Skinnskatteberg-Orebro 1 0(3) 0(3) 0(3)
55 Ludvika-Fagersta 8 8 12 16
55 Fagersta-Surahammar 20 23 23 23
55 Surahammar-Vasteras 20 23 23 23

Fordonsbehov 30 30 34 34

Tabell 1: Trafikutbud (antal dubbelturer) och fordonsbehov



1. Inledning

Kollektivtrafik &r en viktig forutsattning for regional utveckling. Genom snabba férbindelser minskar
de tidsmassiga avstanden mellan orter. Tillganglighet till stérre och mer varierade arbets- och
studiemarknader skapas och forbattras. Det finns ett positivt samband mellan tillgadngen pa
hogutbildad arbetskraft och ett breddat naringsliv vilket gor det lattare att matcha tillgdng och
efterfragan pa arbetskraft. Taget kan genom sina produktfordelar, som mojliggor att manga kan
anvanda restiden till arbete eller avkoppling, forkorta det upplevda tidsavstandet ytterligare.

Det finns ett flertal olika aspekter att ta hansyn till for att bedoma resandebehov med tagtrafik i
framtiden. Befolkningsutveckling, arbetsplatsstrukturer och foréndringar i pendlingslangd é&r till stor
del grunden for att beddma morgondagens behov.

Tag i Bergslagen &gs av Region Dalarna, Region Orebro l14n, Region Véstmanland och Region
Gavleborg. Sedan ar 2000 har Tag i Bergslagen knutit ssmman de fyra Bergslagslanen till ett
gemensamt trafiksystem. P4 uppdrag av agarregionerna driver och utvecklar Tag i Bergslagen
tagtrafik for att 6ka mojligheten for arbets- och studiependling, tjansteresor och fritidsresor for de
boende i regionerna.

Det senaste Langsiktiga Programmet for Tag i Bergslagen skrevs ar 2019. Darefter har det hant flera
saker som gor att det nu &r aktuellt att uppdatera programmet:

e Manga av de atgarder som fanns beskrivna i Langsiktigt program 2019-2030 &r genomforda.
o Trafikbehov efter 2030 behdver beskrivas, for att ligga till grund for beslut om anskaffning
av fordon.

2. Dokumentets syfte och bakgrund

For att mojliggora en langsiktig utveckling av trafiksystemet och bolaget Tag i Bergslagen har dess
fyra dgare — Region Orebro Lan, Region Dalarna, Region Gavleborg och Region Vastmanland — tagit
fram dokumentet “Langsiktigt program for Tag i Bergslagen”. Syftet &r att dgarna gemensamt stéller
sig bakom den utveckling och de ataganden som beskrivs i programmet. Programmet utgor en
fordjupning av respektive dgares egna regionala trafikforsdrjningsprogram. I likhet med ett regionalt
trafikforsorjningsprogram ska programmet ses éver minst en gang per mandatperiod och vid behov
revideras. Detta ar andra upplagan av Tag i Bergslagens langsiktiga program.

Syftet med det langsiktiga programmet &r att visa vilken trafik dgarregionerna forordar for att
effektmalen ska kunna nas. Programmet kan ses som en konkretisering av dgarregionernas
trafikforsorjningsprogram. Agarregionernas trafikambitioner och ekonomiska forutsittningar kan
skilja sig at. For att skapa en hallbar och robust trafikutveckling 6ver tid beh6vs samarbete och
gemensam malbild av trafiken. Om trafikmangden ckar kravs fler fordon och saledes ett uppdaterat
langsiktigt program.

Programmet tar sikte pa fyra olika tidpunkter, 2024, som utgor en nulagesbeskrivning, samt planerade
forandringar till artalen 2027, 2030 och 2035.

Mal och prioriteringar

Den trafik som beskrivs i det langsiktiga programmet ska ta sin utgangspunkt i de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammen pekar ut
riktningen och anger mal for kollektivtrafiken for respektive region. Agarregionernas
trafikforsorjningsprogram har genomgaende mal om en attraktivare kollektivtrafik dar samtliga
program innehaller mal om 6kad marknadsandel. Utgangspunkten i trafikforsorjningsprogrammet gor



ocksa att trafiken i forsta hand ska tillgodose behovet av kollektivtrafik, dar arbets- och skolpendling
samt fritidsresor ar de viktigaste kategorierna av resor. Interregional tagtrafik och turistresor ligger
utanfor kollektivtrafikmyndigheternas ansvar. Aven om tagtrafiken i forsta hand inte ska utformas for
att tillgodose interregionala behov, s& genererar denna typ av resor betydande intakter vilket bidrar till
en hallbar trafikekonomi.

| Tag i Bergslagen AB:s agardirektiv aterfinns foljande mal.
Overgripande mal

1. Medborgarnas tillgéanglighet till arbetsmarknad, studier och vardagliga
fritidsaktiviteter ska oka.

2. Bolaget ska bidra till att 6ka det kollektiva resandet

3. Bolagets trafik ska upplevas som trygg for alla

4. Bolaget ska bidra med sin positiva paverkan pa klimat och miljo

Strategiska mal

1. Tagtrafiken ska na fler manniskor och koncentreras darfor till starka strak
2. Samarbete om trafikering ska efterstravas med narliggande kollektivtrafiksystem
3. Tagtrafiksystemet ska vara tillgangligt for personer med funktionsvariationer

Programmet tar i forsta hand fasta pa de tva forsta 6vergripande malen och det forsta strategiska
malet, da de har storst relevans for trafikutbudet och fordonshehovet.

Avgrénsningar
Programmet innefattar inte behov och forutséttningar for depaanlaggningar och servicehallar.

3. Nul&gesbeskrivning

Nytt trafikavtal

I december 2023 avslutades SJ:s operatorsavtal med Tag i Bergslagen. Avtalet avslutades i fortid. Den
framsta orsaken till detta var att de affarsmassiga forutsattningarna genomgatt stora forandringar saval
under som efter pandemin. VR Sverige tog 6ver som operator i december 2023. En stor férandring
som foljde med detta ar att avtalet med SJ var ett tjanstekoncessionsavtal medan det nya avtalet med
VR &r ett produktionsavtal. Tjanstekoncessionsavtalet innebar att SJ tog en betydande afféarsrisk men
samtidigt fick intakterna fran biljettforsaljningen. SJ ansvarade ocksa for marknadsforing,
kundservice, biljettsystem och biljettforséljning avseende enkelbiljetter. | det nu gallande
produktionsavtalet ligger det huvudsakliga ekonomiska ansvaret hos Tag i Bergslagens agare,
biljettforséljning och marknadsforing &r Tag i Bergslagens ansvar, medan VR i forsta hand har ansvar
att kéra och underhalla tagen.

Uppstarten av det nya avtalet hade initialt stora brister i leveransen, men manga instéllda avgangar
som foljd. En stor forbattring har dock kunnat noteras fran och med hésten 2024.

ERTMS

Implementeringen av ERTMS har gjort betydande framsteg under de senaste aren. Detta moderna
signalsystem forbattrar bade sakerheten och effektiviteten i tagtrafiken. Trafikverkets
implementeringsplan &r dn sa lange oklar. Det ar viktigt for Tag i Bergslagen och dess agare att folja
utvecklingen och forhalla sig till de beslut som fattas. Detta kommer ocksa att stélla krav pa de fordon
som Tag i Bergslagen forfogar 6ver. Samtliga Regina-tag som Tag i Bergslagen forfogar dver behover
i sa fall anpassas till ERTMS.



Tag i Bergslagens banstrackningar
Tag i Bergslagen trafikerar Bergslagsbanan, Godsstraket genom Bergslagen, Dalabanan/Siljansbanan
och Bergslagspendeln.

@Qb Linjekarta Tag i Bergslagen
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Figur 1: Linjekarta for Tag i Bergslagen

Bergslagsbanan
Bergslagsbanan stracker sig fran Gavle till Frovi, via Falun, Borlange och Ludvika. | Storvik (véster
om Gavle) och i Frovi (norr om Orebro) ansluter Bergslagsbanan till Godsstraket genom Bergslagen.

Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen, nedan kallat Godsstraket, stracker sig fran Storvik till Mjélby via
Avesta/Krylbo, Fagersta, Orebro, Hallsherg och Motala.

Dalabanan och Siljansbanan
Dalabanan stracker sig fran Mora till Uppsala, via Avesta/Krylbo och Sala. Bandelen mellan Mora
och Borlange benamns ocksa som Siljanshanan.



Bergslagspendeln
Bergslagspendeln stracker sig fran Ludvika till Vasteras via Fagersta och Hallstahammar.

Dagens trafikutbud
Nedan beskrivs nuvarande utbud, restider med tag respektive bil samt restidskvoten.

For bilresor ar starttiden satt till en vardag kl. 07.30 och for tagresor en vardag och den avgangstid
som ligger narmast kl. 07.30.

Delstracka Restid Restidskvot
Téag/bil Tag/bil
50 Morastrand-Borlange 15 1:22/1:30 0,91
50 Borlange- Sala 0,5 1:00/1:27 0,69
53 Gavle-Borlénge 17 1:30/1:40 0,77
53 Borlénge-Ludvika 16 0:28/0:37 0,76
53 Ludvika-Lindesberg 15 1:00/1:10 0,86
53 Lindesberg-Orebro 22 0:32/0:42 0,76
53/54  Orebro-Hallsberg 22 0:20/0:30 0,67
53/54 | Hallsberg-Mjolby 5 0:58/1:22 0,71
53 Hallsberg-Laxa 2 0:18/0:35 0,52
54 Gavle-Avesta Krylbo 1 1:05/1:30 0,72
54 Avesta Krylbo-Fagersta 2 0:30/0:35 0,85
54 Fagersta-Skinnskatteberg 1 0:14/0:22 0,64
54 Skinnskatteberg-Orebro 1 0:45/1:17 0,58
55 Ludvika-Fagersta 8 0:40/0:45 0,89
55 Fagersta-Surahammar 20 0:38/0:37 1,00
55 Surahammar-Vasteras 20 0:24/0:30 0,8

Tabell 2: Restidskvot tag/bil (T24) pa delstrackor inom Tag i Bergslagen
Fordonsanvandning T24

Tabellen nedan visar fordonsatgang per linje for tagplan 2024. Tabellen visar antal fordon respektive
linje behdver under dimensionerande tid. I verkligheten kan samma fordon trafikera mer &n en linje
under ett dygn utan att paverka fordonsdimensioneringen.

Linje Antal fordon

50 Mora-Borlange-Sala 4
53 Gavle-Borlange-Mjolby/Laxa 12
54 Gavle-Fagersta-Orebro 2
55 Ludvika-Fagersta-Vasteras 6
Reserv 6
Summa 30

Tabell 3: Fordonsdimensionering per bana, T24

Resandeutveckling

Covid-19-pandemin har haft en betydande paverkan pa befolkningens resmonster. Under pandemin
minskade antalet resenarer drastiskt. Idag syns en tydlig aterhamtning. Resenarer har anpassat sig till
nya normer, inklusive distansarbete, vilket har forandrat efterfragan pa resor.

Resandet ar fordelat med ungeférliga lika andel resor med enkelbiljetter kdpta via Resplus och resor
med kollektivtrafikmyndigheternas biljetter. Resandet med Resplus ar mindre sdsongsvarierat, med



ungefar lika manga genomforda resor oavsett om det & manader som praglas av semestrar och skolov
eller arbete och skola. Resorna med kollektivtrafikmyndigheternas biljetter har ddremot en tydlig
sasongsvariation, med nedgang i resandet i samband med skollov och semesterperioder. Detta
indikerar ocksa att de bada biljettgrupperna har olika malgrupper.

Antal enkelbiljettsresor per manad
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Figur 2: Antal salda enkelbiljetter via Resplus séljkanaler, 2024

Antal RKM-resor per manad (uppraknat)
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Figur 3: Antal resor med biljetter salda i kollektivtrafikmyndigheternas kanaler, 2024. Statistiken baseras pa valideringar
uppraknat med utgdngspunkt i automatisk passagerarrakning



Fordon
Tag i Bergslagen hyr fordon av Transitio och har sammanlagt 23 X50-fordon (&ven kallad
Reginafordon) och sju ER1-fordon.

7 stycken ER1 (3-vagnars, dven kallad Stadler Dosto).

Reservkapacitet (reservfordon)

En tillracklig reservkapacitet, alltsa antalet reservfordon, ar en forutséttning for att ett trafiksystem ska
vara robust. Reservkapacitet behovs dels for planerat forebyggande underhall (service), dels for
avhjalpande underhall (reparationer). Forutsattningarna varierar éver aret. Pa vintern innebar sn6 och
isbildning pa fordonen att bade det férebyggande och det avhjélpande underhallet kan ta langre tid
och darmed ta mer fordonsresurser i ansprak.

Sett 6ver tid har Tag i Bergslagen oftast haft minst ett fordon ur drift pa grund av yttre paverkan,
genom till exempel &lgkrockar, trafikolyckor med vagfordon vid plankorsningar eller trasig
infrastruktur. X50 fordonen behéver mer underhall i takt med att fordonen aldras. Nér ett eller flera
fordon maste tas ur trafik och kraver avhjalpande underhall férsamras ocksa forutsattningarna for att
kunna utfora forebyggande underhall pa ovriga fordon. Detta faktum forstarks av att trafiksystemet
stracker sig Over ett relativt stort geografiskt omrade.

Forutsattningarna for underhall kan forbattras genom forbéttrade forhallanden avseende
underhallsdepa, reservdelshallning och planering. Givet radande forhallanden &r det énskvart att
tursattningsgraden ar cirka 80 procent. Detta paverkas ocksa av fordonsflottans alder.

Ekonomi och produktion

Agarna finansierar underskottet for Tag i Bergslagens verksamhet. Underskottet fordelas arsvis.
Fordonshyror fordelas utifran dimensionerande turer. Darefter fordelas underskott till 50 procent pa
antal berdknade kilometer inom respektive lan samt till 50 procent pa antalet stopp vid stationer for
resandeutbyte i respektive lan.

Intékter som gors inom ett 1an, med dgarlénets egna biljetter eller med resplusbiljetter, tillfaller direkt
den aktuella agaren. Intakter fran resplushiljetter som gors 6ver lansgranser tillfaller Tag i Bergslagen
och minskar darigenom agarnas gemensamma underskott. Delar av Tag i Bergslagens trafik
finansieras genom bidrag fran Trafikverket.
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Nedan beskrivs trafikens budgeterade kostnader och produktion 2024 for respektive &gare:

Tabellen utgar fran 2024 ars bruttokostnad per kilometer ar:
Kostnad (tkr)

Kilometer

Stopp Fordonshyror(tkr

2302770

139 677 158 287

Dalarna

Gavleborg 644 893 43740 47 465 17116 31
1185619 117359 105 155 32897 59
1580105 108321 115125 34287 6.2

Tabell 4: Budgeterade kostnader och budgetgrundande férdelning av produktion, 2024

o Kostnad per km inkl. fordonshyra 102,10 kr / km
o Kostnad per km exkl. fordonshyra 74,63 kr / km

Trafikverket finansierar ocksa en del av trafiken (for att sékra utbudet av interregional trafik i straket
Gavle-Borlange-Orebro-Mjélby) till ett belopp om 25 mkr/ar.

T24
Fordonshyra tkr 163 720
Totalt antal fordon 30
Fordon att fordela 23,75
Hyra per fordon tkr 5 457
Hyra att fordela tkr 129 612
Hyra i underskottet tkr 34108

Tabell 5: Fordonshyra, 2024

Planerade km

Inomlans

L] el
886 340
338
254
712
643

Bruttokost- RKM-  Lansoverskr
nad mnkr | biljetter idande
mnkr mnkr
83,7 7,6 53
330,4 77,8

43,4
22,2 47

1,0
126,6 7,4

6,0

563,0

58,0 95,2

Tabell 6: Kostnadstéckning per linje, 2024

Summa  Kostnadstac

mnkr intakt kning %
mnkr

6,4 23%
19,3

13,7 41%
134,9

0,9 30%
6,6

45 14%
17,9

25,5 32%
178,7

| Tabell 6 ges en indikation pa kostnadstackningen per linje, det vill séga hur stor andel av
produktionskostnaden som tacks av biljettintakter. I bruttokostnaden ingar fordonshyror samt
kostnader for utforda kilometrar. Intakterna bestar av tre delar: for det forsta handlar det om de
biljetter som respektive kollektivtrafikmyndighet séljer i sina egna kanaler, for det andra handlar det
om de resplusbiljetter som saljs for lansgransdverskridande resor, for det tredje handlar det om de
resplusbiljetter som séljs for resor inom lan.
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4. Potential och forutsattningar for ett okat resande

Trafiken inom T&g i Bergslagen etablerades cirka ar 2000 och ut6kades successivt aren darefter. Nar
sedan de regionala trafikforsorjningsprogrammen uppréattades under 2012, har det skett en tydligare
styrning fran respektive lan kring vilken tagtrafik som det finns behov av for att understédja den
regionala utvecklingen. Det har lett till utokning pa vissa strackor, medan trafikutbudet har reducerats
pa andra strackor.

Respektive lans trafikforsorjningsprogram ar styrande for den trafikutveckling som beskrivs nedan.
De ambitioner som uttrycks i trafikforsorjningsprogrammen innebér generellt att kollektivtrafikens
marknadsandel ska 6ka. Tagtrafiken har en stor potential att bidra med detta genom goda restidskvoter
och mojligheter att anvanda restiden pa ett stimulerande satt. En konsekvens av detta blir att
satsningar pa tagtrafiken i forsta hand ska ske i de strak dar resandet ar stort och dér potentialen till
Okat resandet storst.

Arbetspendling mellan stationskommuner

A

avie
=P
-

) Arbetspendling 2023
Orebro

° mellan stationskommuner | Region Dalarna-, Gavieborg-,

Vastmanland- och Orebro lan.

Kélla: SCB. Sysselsatta 15-74 ar efter kén, bostadskommun

och arbetsstallekommun.
petEl Antal personer
—_—

50-100
|Hallsberg

ey 100-500
o 500-1500
1500-<

L | 1 1 1 | ® Kommunhuvudort
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| kartan ovan visas arbetspendling mellan kommuner. Pilarna ar inte avgransade till tigresor, utan
beskriver all pendling med alla transportmedel. Kartan ger darfor en tydlig indikation pa potentialen
for tagresor. Ett rimligt antagande &r ocksa att i ett strak med en vl utbyggd och fungerande
kollektivtrafik, kan kollektivtrafikens marknadsandel normalt uppga till 15-25 procent. 100 pendlare i
ett strak kan saledes innebara 15 till 25 tagresenarer (att fordela pa 16-17 avgangar vid timmestrafik).
Eftersom turtatheten (tillsammans med restiden) ar den mest avgérande faktorn for att na en hog
marknadsandel, &r normalt marknadsandelen avtagande vid minskad turtathet.

Ett tydligt monster som kan utlasas av kartan ar att det finns starka pendlingsstrak kring de storre
staderna. De storsta pendlingsstrommarna finns saledes kring Orebro, Vasterés, Gavle, Falun och
Borlange. Det ger en tydlig indikation pa resandepotentialen for de olika linjerna.

Potentialen langs Bergslagsbanan

Det kan noteras att Bergslagsbanans strackning sammanfaller med de stora pendlingsstraken
Hallsberg-Kumla-Orebro, Ludvika-Borlange-Falun samt Hofors-Sandviken-Gavle. Ut6ver detta finns
det ett stort underlag for ett storregionalt och interregionalt resande mellan de storre staderna langs
banan. Vissa avgangar gar dven ner till Mjolby, vilket skapar en marknad for interregionalt resande.
Inte ovantat sa ar ocksa Bergslagsbanan den linje som har det i sarklass storsta resandet.

Potentialen 1angs Bergslagspendeln

| straket langs Bergslagspendeln finns den mest omfattande pendlingen mellan Surahammar,
Hallstahammar och Visterds. Aven mellan Ludvika och Smedjebacken finns ett relativt omfattande
pendlande. Industrietableringarna i Ludvika bedoms ocksa bidra till 6kat inpendling fran orter langs
banan.

Potentialen langs Godsstraket genom Bergslagen

Trafiken pa Godsstraket ansluter till Bergslagsbanan i Frovi i soder samt i Storvik i norr. En stor del
av tagresandet pa Godsstraket sker idag ocksa pa de delar som sammanfaller med Bergslagsbhanan
(Frovi-Orebro samt Sandviken-Gavle). Det finns ett visst pendlande mellan orterna Skinnskatteberg,
Fagersta och Avesta. Darutdver &r pendlingen mellan vriga orter mycket begrénsad. Det faktiska
tagresandet i straket kan ses som en tydlig spegling av pendlingsunderlaget. Dagens begransade
turtathet ar forstas en hammande faktor for tagtrafikens attraktivitet. Men aven med en hdg turtathet
skulle resandeunderlaget inte vara tillrackligt for att generera resandevolymer som den
sittplatskapacitet som foljer av tagtrafiken.

Potentialen langs Dalabanan

Pendlingen i straket langs Dalabanan skiljer sig lite fran de dvriga straken sa till vida att det &r en mer
jamn fordelning av pendlingen, utan tydligt dominerande delstrackor. Det ger en potential for en jamn
belaggning pa tagen och liknade behov av turtathet langs hela strackan.

Det som inte framgar av kartan ar de resor som inte ar arbetspendling, det vill sdga skolpendling,
tjansteresor och fritidsresor. Ett rimligt antagande &r dock att potentialen for ett 6kat resande inom
Tag i Bergslagens trafiksystem framst finns pa de strackor dar det sammantaget redan idag finns ett
visst utbud av tagtrafik. Tagtrafiken ar dven idag framst koncentrerad till de strackor dar det finns
manga manniskor som har snarlika resebehov. Tagtrafiken ar ett mycket kapacitetsstarkt
transportmedel som i férsta hand kan gora samhallsekonomisk nytta dar det samlade
resandeunderlaget &r stort.

Aven om utbudet med T&g i Bergslagen generellt varit stabilt eller expansivt, s& har det skett
reduceringar, exempelvis pa Vasterdalbanan samt senast pa Godsstraket genom Bergslagen. Skalet till
reduceringen har varit lagt resande.
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En viktig utgangspunkt for att fortsatt kunna gora kloka avvagningar for den framtida
trafikutvecklingen &r att sékerstélla att det finns statistik och data av god kvalitet.

Utvecklingen av trafiken behover harmonisera med tillgangen till tagfordon, samtidigt som det
behover skapas forutsattningar att anpassa fordonsflottan till 1anens ambitioner.
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5. Plan 2027

I det foljande ges en beskrivning av inriktningen for trafiken till T27.

Delstracka
50 Morastrand-Borléange 15 15
50 Borlange- 0,5 6/7

Avesta Krylbo/Sala
53 Gavle-Borlange 17 17
53 Borlange-Ludvika 16 16
53 Ludvika-Lindesberg 15 15
53 Lindesberg-Orebro 22 22
53/54 Orebro-Hallsberg 22 22
53/54 Hallsberg-Mjolby 5 5
53 Hallsberg-Laxa 2 2
54 Gavle-Avesta Krylbo 1 0(3)
54 Avesta Krylbo-Fagersta 2 0(3)
54 Fagersta-Skinnskatteberg 1 0(3)
54 Skinnskatteberg-Orebro 1 0(3)
55 Ludvika-Fagersta 8 8
55 Fagersta-Surahammar 20 23
55 Surahammar-Vasteras 20 23

Tabell 8: Inriktning for trafikutbud till 2027. Siffrorna avser antal dubbelturer. Siffror inom parentes avser helgtrafik.

Linje T24

50 Mora-Borlange-Sala 4 5
53 Gavle-Borlange-Mjolby/Laxa 12 12
54 Gavle-Fagersta-Orebro 2 0
55 Ludvika-Fagersta-Vasteras 6 6
Reserv 6 7
Summa 30 30

Tabell 9: Dimensionerande fordonsbehov givet den trafik som beskrivs i tabellen ovan.

Forandringar T24-T27

Dalabanan (50)

Dalabanan ar Dalarnas hogst prioriterade strak med kopplingen mellan lanets storsta stader och
Uppsala och Stockholm. En ut6kning av Tag i Bergslagens utbud med 6 dubbelturer ger med SJ:s
trafik ett samlat utbud om 15 dubbelturer per vardag. Om den kommersiella trafiken utokas sa ska Tag
i Bergslagens trafikutbud anpassas till detta och eventuellt kan SJ:s utbud 6kas med tva dubbelturer
under 2029. SJ planerar att byta ut nuvarande lokdragna tag till motorvagnar av typen X55 under
2027/2028.

Detta innebar att det i princip erbjuds resmojligheter varje timme pa strackan Mora — Borlénge —
Avesta — Sala. | Sala finns bytesmoéjlighet for vidare resa mot Vasteras-Eskilstuna respektive Uppsala.
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Busslinje 101 (Avesta — Borlange) ar tagparallell med timmestrafik mellan 05 och 22 pa vardagar.
Resandet 2024 uppgick till ca 235 000 pastigande, varav ca 30 % var skolkort. Vid en 6kning av
tagtrafiken behover linje 101 dras in, méjligen kan viss annan skoltrafik behova justeringar.

Nuvarande tidtabell for Mora - Borlange & sammantaget timmestrafik men intervallen ar nagot
ojdmna. Stravan bor vara en mer trafik med jamnare timmesintervall vilket &r tydligare, enklare och
mer forutségbart for resendrerna.

Godsstraket (54)

En dubbeltur Géavle - Orebro tas bort tills T27. Som en foljd av lagt resande gjordes en reducering av
trafikutbudet redan T24. Den kvarvarande avgangen har fa resenérer och utgor ett sa begransat utbud
att det inte skapar forutsattningar for okat resande. Samtidigt ar resandeunderlaget sa pass begréansat
att ett storre utbud av tagtrafik inte heller bedéms generera ett tillrackligt stort resande for att
kostnaden ska vara befogad. Behoven av resor bor darfor tillgodoses med annan typ av kollektivtrafik,
till exempel buss eller anropsstyrd trafik. Tag i Bergslagen har efter detta endast kvar helgtrafik pa
Godsstraket genom Bergslagen, som utokas fran 2 till 3 dubbelturer. | nulaget &r resandet pa I6rdagar
och sondagar storre dn det totala resandet pa vardagar. Helgtrafiken har i nulaget en balans mellan
kostnader och intékter, och &ven en utdkning beddms kunna finansieras i sin helhet med 6kade
biljettintakter.

Bergslagspendeln (55)
Inga forandringar mellan Ludvika och Fagersta. Mellan Fagersta och Vasteras sker en viss utokning
for att stérka utbudet i peaktid.

Bergslagsbanan (53)

Bergslagshanan &r ett nationellt prioriterat godsstrak i Mellansverige och for Dalarna har banan aven
en betydande roll for lanets basindustri och tjansteforetag. Detta da Bergslagsbanan tillsammans med
Godsstraket genom Bergslagen utgor ”Godskorridoren genom Bergslagen”.

Strackan Orebro - Hallsberg behdver koordineras med den trafik som gors av 6vriga operatorer pa
strackan. Malstandard tillsammans med 6vrig trafik ar halvtimmestrafik. Sammantaget ar det ett visst
overutbud pa strackan, dven om turutbudet inte &r jamnt fordelat.

Fordonsbehov

Trafikforandringarna till T27 kraver ingen forandring i fordonsflottan. Dock kravs en omférdelning
mellan linjerna. En forutsattning for att kunna utdka trafiken mellan Borlédnge och Sala ar att ett
fordon frigors genom avveckling av vardagstrafiken pa linje 54.
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6. Plan 2030

I det foljande ges en beskrivning av inriktningen for trafiken till T30.

Delstracka
50 Morastrand-Borléange 15 15 15
50 Borlange- 0,5 6/7 6/7

Avesta Krylbo/Sala
53 Gavle-Borlange 17 17 23
53 Borlange-Ludvika 16 16 16
53 Ludvika-Lindesberg 15 15 15
53 Lindesberg-Orebro 22 22 22
53/54 Orebro-Hallsberg 22 22 22
53/54 Hallsberg-Mjolby 5 5 5
53 Hallsberg-Laxa 2 2 2
54 Gavle-Avesta Krylbo 1 0(3) 0(3)
54 Avesta Krylbo-Fagersta 2 0(3) 0(3)
54 Fagersta-Skinnskatteberg 1 0(3) 0(3)
54 Skinnskatteberg-Orebro 1 0(3) 0(3)
55 Ludvika-Fagersta 8 8 12
55 Fagersta-Surahammar 20 23 23
55 Surahammar-Vasteras 20 23 23

Tabell 10: Inriktning for trafikutbud till 2030. Siffrorna avser antal dubbelturer. Siffror inom parentes avser helgtrafik.

Fordonsbehov per linje T30

Linje T24 T27 T30

50 Mora-Borlange-Sala 4 5 5
53 Gavle-Borlange-Mjolby/Laxa 12 12 15
54 Gavle-Fagersta-Orebro 2 0 0
55 Ludvika-Fagersta-Vasteras 6 6 7
Reserv 6 7 7
Summa 30 30 34

Tabell 11: Dimensionerande fordonsbehov givet den trafik som beskrivs i tabellen ovan.

Forandringar T27-T30

Dalabanan (50)
Atgarder for att minska restiden ar lampliga for att dka tégtrafikens konkurrenskraft mot bilen.

Bergslagsbanan (53)

Nuvarande utbud pa Bergslagsbanan bibehalls mellan Borlange och Hallsberg. Har kors timmestrafik
hela strédckan, med forstarkning mellan Lindesberg och Hallsberg. Utbudet beddms motsvara en
attraktiv kollektivtrafik och tillgodoser saval dagens som framtida behov och efterfragan. Strackan
Orebro — Hallsberg behover koordineras med den trafik som gors av dvriga operatorer pa strackan.
Malstandard tillsammans med 6vrig trafik ar halvtimmestrafik.
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Ett antal avgangar pa linjen finansieras idag av Trafikverket. Trafiken ska ur det avseendet betecknas
som interregional tagtrafik, dar det dock saknas ekonomiska incitament for att den ska kunna bedrivas
pa kommersiell basis. Trafikverket vill genom finansieringen sékerstalla att det finns interregional
tagtrafik i strdket Géavle — Borlange — Orebro och hela vagen till Mjélby. Om finansieringen fran
Trafikverket skulle upphora och sa aven trafiken, sa paverkar den malstandarden pa TiBs storsta
taglinje (linje 53) (langst stracka och flest resor). En reducering av den omfattningen skulle sannolikt
innebdra att marknadsandelen minskar och ménniskors mojlighet att ta sig till jobb eller utbildning
begréansas. Pa vissa delstrackor ar det ocksa hdg sannolikhet for att kvarvarande tagavgangar blir sa
pass fullsatta att det kravs omfattande komplettering med busstrafik. Det skulle ocksa innebéra att
kopplingen till Mjolby forsvinner. Aven om strackan till Mjolby ligger utan for Tag i Bergslagens
ansvarsomrade sa har anknytningen till Mjolby och den interregionala tagtrafik som utgar darifran, en
betydande paverkan pa trafikintakterna. | detta program ar utgangspunkten att den trafik som erhaller
stod fran Trafikverket finns kvar, men att det samtidigt behovs en planeringsberedskap i respektive
lan om stodet skulle upphora.

Pa Bergslagsbanan mellan Gavle — Falun gar det idag 17 dubbelturer per vardag vilket motsvarar
timmestrafik over dagen. Att fortata trafikutbudet i peaktid skulle innebara att ga fran dagens 17

dubbelturer per vardag till 23 dubbelturer per vardag. Grunden for en sadan trafikutokning ar att

forstarka mojligheterna till studie- och arbetspendling

Godsstraket genom Bergslagen (54)
Det utbud som angivits for T27 kvarstar.

Bergslagspendeln (55)

Bergslagspendeln &r ett betydande persontrafikstrak som domineras av en stor arbetspendling langs
strackan Vasteras — Fagersta, men dven vidare mot Smedjebacken och Ludvika. Banan ar vidare ett
viktigt persontrafikstrak for den interregionala trafiken Ludvika — Véasteras — Stockholm.

Med anledning av den starka utvecklingen pa Hitachi Energy i Ludvika finns det behov av
timmestrafik for hela strackan Ludvika — Vasteras. Dessutom behover restiden minskas markant for
att gora stréckan attraktivare jamfort med bilen. Banans kapacitet och skick begrénsar dock
mojligheterna till ett 6kat utbud och 6kade hastigheter.

Utokning av utbudet pa strackan Ludvika — Fagersta till 12 dubbelturer per dygn vilket innebér ett tag
i timmen under hogtrafik. Utdkningen innebar dock en kompromiss da det kan innebéra ckad restid
for att fa en fungerande trafik. Initialt kommer eventuellt inte samtliga avgangar kunna angora
samtliga stationer pa strackan Ludvika — Fagersta pa grund av begransningar i infrastrukturen (hogsta
tillatna hastigheten samt avsaknad av dubbla plattformsspar i Soderbarke).

Fordonsbehov

De trafikutokningar som planeras mellan Gévle och Borlange respektive mellan Ludvika och Fagersta
innebdr behov av ytterligare behov av fordon. Mot bakgrund av det korta tidsperspektivet ar det
osannolikt att det kan losas genom nyanskaffning. Trafikutokningen forutsatter saledes att det finns
andamalsenliga begagnade fordon tillgangliga.
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7. Plan 2035

I det foljande ges en beskrivning av inriktningen for trafiken till T30.

Delstracka
50 Morastrand-Borlénge 15 15 15 15
50 Borlange- 0,5 6/7 6/7 6/7

Avesta Krylbo/Sala
53 Gavle-Borlange 17 17 23 23
53 Borlange-Ludvika 16 16 16 16
53 Ludvika-Lindesberg 15 15 15 15
53 Lindesberg-Orebro 22 22 22 22
53/54 Orebro-Hallsberg 22 22 22 22
53/54 Hallsberg-Mjolby 5 5 5 5
53 Hallsberg-Laxa 2 2 2 2
54 Gavle-Avesta Krylbo 1 0(3) 0(3) 0(3)
54 Avesta Krylbo-Fagersta 2 0(3) 0(3) 0@3)
54 Fagersta-Skinnskatteberg 1 0(3) 0(3) 0@3)
54 Skinnskatteberg-Orebro 1 0(3) 0(3) 0(3)
55 Ludvika-Fagersta 8 8 12 16
55 Fagersta-Surahammar 20 23 23 23
55 Surahammar-Vasteras 20 23 23 23

Tabell 72: Inriktning for trafikutbud till 2035. Siffrorna avser antal dubbelturer. Siffror inom parentes avser helgtrafik.

Fordonsbehov per linje T35

Linje T24 T27 T30 T35
50 Mora-Borlange-Sala 4 5 5 5
53 Gavle-Borlange-Mjolby/Laxa 12 12 15 15
54 Gavle-Fagersta-Orebro 2 0 0 0
55 Ludvika-Fagersta-Vasteras 6 6 7 7-9
Reserv 6 7 7 7
Summa 30 30 34 34

Tabell 8: Dimensionerande fordonsbehov givet den trafik som beskrivs i tabellen ovan.

Forandringar T30-T35

Dalabanan (50)
Det samlade utbudet, med kommersiell trafik, ar fortsatt timmestrafik.

Godsstraket genom Bergslagen (54)
Inga ytterligare forandringar.

Bergslagspendeln (55)

Ambitionen ar en trafikutokning Ludvika — Fagersta (vardagar) till 16 dubbelturer vilket ger
forutsattningar for timmestrafik. Berakningar visar att i de flesta fall ger det genomgaende trafik till
och fran Vasteras.

For att kunna férverkliga ambitionen med det utékade trafikutbudet ar det helt avgérande att
infrastrukturforbattringar ar genomforda.
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For att kunna bedriva timmestrafik pa strackan Ludvika-Fagersta kravs en generell hastighetshéjning
motsvarande UA7 i Trafikverkets Funktionsutredning Bergslagspendeln fran 2021, vilket innebar en
generell hojning fran dagens 90 km/h upp till 140 km/h. Beroende pa trafikstruktur behover aven
Soderbarke kompletteras med ytterligare en plattform (endast ett plattformsspar idag) om den inte &r
genomford i foregaende tidsperiod.

Bergslagsbanan (53)
Gavle vastra laggs till som ny station for trafiken pa Bergslagsbanan i syfte att starka tillgangligheten
till viktiga malpunkter i Gavle.

8. Framtida fordonskostnader

Nedan visas prognostiserad fordonshyra i 2024 ars penningvarde. Fordelningen mellan lanen paverkas
av onskad trafikutveckling. Hyran paverkas ocksa av beslutade och planerade atgarder for
fordonsflottan. | tabellen har féljande antaganden gjorts:

e T24 —T25. Enligt hyresprognoser fran Transitio.

e T 26. Enligt hyresprognoser fran Transitio med tidigare beslutade fordonsinvesteringar.

e T30. Med 4 stycken tillkommande fordon. | tabellen nedan antas att det 4r Regina-tag som har
genomgatt livstidssdkring. Kostnader upptagna enligt "Beslutsunderlag Regina livstidssékring
och livstidsforlangning 2024-05-23 Transitio”.

e T34. Fordonen har genomgatt livstidssakring. Behov att utoka reservkapacitet med 2 fordon
pa grund av fordonens alder och darigenom samre kvalitet. Detta for att sakra robusthet i
trafiksystemet. Kostnader upptagna enligt "Beslutsunderlag Regina livstidssékring och
livstidsforlangning 2024-05-23 Transitio™.

T24 T27 T30 T34
Gavleborg 3,1 2,4 3,6 3,6
Dalarna 8,6 8,7 11,3 11,3
Vastmanland 59 59 5,8 5,8
Orebro 6,2 59 6,1 6,1
Summa 23,8 22,9 26,8 26,8
Snitt hyreskostnad per fordon 5 457 5785 7591 4719

I Hyreskostnad

Gavleborg 16 808 14 000 27 176 16 894
Dalarna 46 821 50 330 85778 53325
Véastmanland 32 305 34 247 43 648 27 134
Orebro 33670 34 247 46 153 28 692
Summa 129 604 132 824 202 755 126 045

Tabell 14: Fordelning av fordon och fordonshyror

Kostnaderna i tabellen ar i 2024 ars penningvarde. Tabellen ger en indikation om framtida
kostnadsutveckling givet framtida trafik och fordonsbehov. De kostnader som anges ska darmed inte
tolkas som definitiva.

Fordelningen av 6vrigt underskott, baserat pa antal kilometer och stopp ger féljande
kostnadsutveckling.
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| Tl 727/ T30 T34

Gavleborg 47 000 45 000 58 000 58 000
Dalarna 158 000 174 000 190 000 197 000
Vastmanland 105 000 101 000 113 000 113 000
Orebro 115000 116 000 116 000 116 000

Tabell 15: Férdelning av ekonomiskt underskott, baserat pa antal kilometer och stopp (exklusive fordonshyra).

Kostnadsnivan baseras pa budget och kostnadsniva 2024 och trafikférandringar enligt programmet.
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9. Process for att sékerstalla fordonstillgang

Reginafordonen har en beraknad ekonomisk livslangd pa cirka 30 ar och narmar sig nu 25 ar. For att
sékerstélla en stabil trafik kommer det genomférs en midlife-upprustning som startades 2024. Denna
upprustning beraknas kosta upp till 550 miljoner kronor.

Midlife-upprustningen forvantas vara genomford pa alla Tag i Bergslagens 23 Reginafordon ar 2028.
For att sékra driftsakerhet under hela fordonens livslangd fram till cirka 2033 krédvs dock ytterligare
atgarder. Samtliga agare vantas fatta beslut om livslangdssakring under vintern 2025.

En dialog har forts mellan Tag i Bergslagen och fordonsagaren Transitio om att genomféra ytterligare
atgarder for att forlanga livslangden till cirka 2043. Dessa ytterligare atgarder skulle totalt kosta upp
till 800 miljoner kronor utdver kostnaden fér midlife-upprustningen.

Ytterligare atgarder pa fordonen skulle oka hyreskostnaderna for Tag i Bergslagen, men efter 2030 &r
fordonen avskrivna och hyran blir avsevart lagre. Okningen av hyreskostnader for att uppna teknisk
och forlangd livslangd antas ligga pa runt 1,5 miljoner kronor per fordon. Efter avskrivningen runt
2030 blir hyran mycket Iag.

Det ar dock viktigt att undersoka om det ens & majligt att genomfora de atgarder som kravs for att
klara livslangd till 2033 respektive 2043. Detta beror pa tillgangen pa reservdelar, kapacitet och
kompetens att utfora ett sa omfattande underhallsarbete. Utredningen pabdrjades under 2024 och ett
svar vantas under vintern 2025.

Om utredningen visar att livstidsforlangningen inte &r mojlig att gora, behdver upphandling av nya
fordon pabdrjas under 2025, for att sékra att det finns tillgangliga fordon i trafiksystemet efter 2033.

10. Potentiella strak

Huvudfokus fram till 2035 &r att forsorja dagens taglinjer med en attraktiv kollektivtrafik i enhetlighet
med lanens trafikforsorjningsprogram. Det finns dock relationer som under kommande ar kan behéva
utredas beroende pa forandringar som sker i samhallet och omvérlden.

Orebro — Linkdping/Norrkoping

Mjolby kommer att ha en viktig funktion som bytespunkt for vidare resor till Malmé och kontinenten
under dverskadlig framtid. Ur ett regionalt tillganglighetsperspektiv finns det dock skél att utreda hur
kopplingen till Linkdping/Norrkoping kan starkas. Har finns en teoretisk potential till samordning
med Ostgotatrafikens tagsystem.

Restiden Motala-Hallsberg ar i dagslaget (2025) en halvtimme vilket innebér att det redan idag ar
mojligt att &ka Motala-Orebro pa cirka 50-55 minuter. Efter fardigstallandet av den sista etappen av
dubbelspérsutbyggnaden bor restiden potentiellt kunna vara strax 6ver 60 min och Motala-Orebro 50
min.

Ludvika — Stockholm

Strackan Ludvika — Stockholm och omvant antas potentiellt vara av varde inte minst ur perspektivet
arbetspendling. Strackans potential och mojlighet till att uppréatta en attraktiv kollektivtrafik bor darfor
analyseras noggrant i god tid innan en eventuell trafikstart. | detta beh6ver man bland annat beakta
tillgang pa fordon, sparkapacitet och utbud av kommersiell trafik pa Méalarbanan. Detta arbete bor
initieras i nartid.
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Vasterdalbanan

Det finns initiativ kring att ateruppta persontagstrafiken pa Vasterdalsbanan och med en eventuell
forlangning till Sélen. Detta beddms dock vara mojligt efter 2035 som dr tidshorisonten for detta
program.

Orsa /Inlandsbanan
Ett utvecklingsscenario kan vara att ateruppta persontagtrafiken mellan Orsa och Mora, detta bedoms
dock vara mojligt efter 2035 som ér tidshorisonten for detta program.

11. Kommersiella strackor inom Tag i Bergslagens
trafikomrade

Aven om detta program beskriver den trafik som ska utféras av Tag i Bergslagen, gar det inte att
bortse fran att det aven finns en kommersiell tagtrafik pa de banor som trafikeras av Téag i Bergslagen.
Aven den kommersiella trafiken fyller en viktig funktion for resenérerna. Det regionala
kollektivtrafikmyndigheter ska sékerstélla att det finns ett langsiktigt stabilt trafikutbud i enlighet med
trafikforsorjningsprogrammen. Samtidigt behéver den samhéllsbetalda tagtrafiken utformas med
respekt for de samhallsnyttor som den kommersiella trafiken medfor.

Kommersiell tagtrafik finns pa féljande strackor:

e Sundsvall — Gavle — Uppsala — Stockholm

e Ljusdal — Gavle — (Stockholm)

e Mora - Borlange — Sala — Stockholm

e Falun— Borlange — Karlstad — Goteborg

e Stockholm — Vasterds - Orebro — Hallsherg — Géteborg
e (Oslo) - Karlstad — Hallsberg — Stockholm

Forandringar i den kommersiella trafiken ska I6pande beaktas i de arliga trafikplanerna, sa att det
sammantagna trafikutbudet blir effektivt, attraktivt och langsiktigt hallbart.

12, Synergier med nérliggande trafiksystem

Parallellt med eller angransande till Tag i Bergslagens trafiksystem finns flera andra tagsystem i
kollektivtrafikmyndigheternas regi. | nuléget ar dessa foljande:

o X-tiget

o Maélardalstrafik
e Ostgotapendeln
e Visttagen

Vid behov kan Tag i Bergslagen behova samrada med ansvariga for dessa system for att sakerstalla att
trafiken arrangeras pa ett kostnadseffektivt satt och ar sa attraktivt som mojligt for resenarerna.

13. Avslutning

Programmet tas fram pa uppdrag av Tag i Bergslagens dgare och faststalls av regionfullmaktige inom
respektive organisation. Programmet uppdateras vart fjarde ar.
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Programmet ska tjana som utgangpunkt for Tag i Bergslagens bedomning av fordonshehov samt for
respektive kollektivtrafikmyndighets arliga trafikbestallningar.

Referenser
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Regionalt trafikforsorjningsprogram Gévleborg 2022-2032
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Trafikverket, Tagtrafik 2045 med faststalld plan 2022— 2033
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