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V 583 Iggesund - Hudiksvall GC
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Samlad effektbedomning
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Oversiktskarta med utredningsomréde

Nulage och brister:

Vag 583 i straket mellan Iggesund och Hudiksvall utgor en mycket viktig 1ank for naringslivet och de boende pa orterna. Den ar
valtrafikerad men saknar en gang- och cykelvag. Gang- och cykeltrafiken ar hanvisad till vagrenen. Hastighetsgransen ar 80 km/tim
forutom pa en kort stracka narmast Iggesund dar det &r 60 km/tim. Hudiksvalls kommun 6nskar att det skapas en attraktiv och saker

gang- och cykelvag mellan orterna Iggesund och Hudiksvall.
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Gangvagens langd (km): -
Gangvagens standard: -

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): -

Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik: -

Vaglangd: 5,5 km

Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 10,3 - 13 m, 60-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 4790, matar 2013, lastbilsandel 6%

Atgirdens syfte:
Syftet ar att skapa en attraktiv och trygg gang- och cykelvag som bidrar till att hja cykelpendlingen mellan Iggesund och Hudiksvall.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 62,43 mnkr i prisniva 2019-06

Gang- och cykelvagen forlaggs pa den Gstra sidan om vag 583 och kommer att vara belyst. Storre delen av strackningen gar igenom
skogsmark. Narmast Hudiksvall bestar skogsmarken av berg i dagen. Gang- och cykelvagens totala langd blir cirka 5 700 meter dér cirka
4 300 meter bedéms kunna separeras fran vag 583. Dar gang- och cykelvagen separeras laggs den mellan 8-9 m fran vagkant till
vagkant for att kunna sékerhetsstalla god awattning av gang- och cykelvag och vag 583 med dike mellan.

Gangvagens langd (km): 5,7 km
Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, huvudsakligen helt separerad fran vagtrafik

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): 5,7 km
Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, huvudsakligen helt separerad fran vagtrafik

Véglangd (km): 5,5 km
Vagstandard: Tvafaltsvag, vagbredd 10,3 - 13 m skyltad hastighet 60-80 km/h

Vagtrafik: ADT 4790, matar 2013, lastbilsandel 6%
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Forbattrad reskostnad och restid for gaende och cyklister.
Godstransporter - Férsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt En separerad gang- och cykelvag minskar risken for olyckor mellan
motorfordon och gang- och cykeltrafikanter.
Klimat - Forsumbart Ny gang- och cykelvag bedéms ge forsumbar effekt pa trafikens
utslapp av CO2 da atgarden ej bedoms paverka
fardmedelsfordelningen i ndgon storre utstrackning
Halsa - Positivt Okad fysisk aktivitet till foljd av separerad gang- och cykelvag.
Landskap - Negativt  Atgarden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur. Strackningen
innebéar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det
omgivande landskapet och bidra till en negativ paverkan pa
landskapsbilden i omradet.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt Ny gang- och cykelvag okar drift och underhallskostnaderna.

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 82
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

For atgarden har det inte tagits fram nagon
samhallsekonomisk kalkyl och det finns saval positiva
som negativa ej beraknade effekter. Dessa effekter
bedoms Gvervagande vara positiva, eftersom intranget i
landskapet kan ses som mindre i och med att gang- och
cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag.
Investeringskostnaden ar framtagen i tidigt skede vilket
gor att det finns osakerheter i den. Det ar dven osakert
om de positva effekterna av dtgarden kan 6vervaga
investeringskostnaden. Det saknas matningar pa hur
manga gaende och cyklister som idag gar langs vagen
och aven prognos for hur stor 6kning som blir av att
gang- och cykelvag anlaggs, endast schabloner anvands i
beddmningarna.

Osaker Idnsamhet - endast bedomd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Hudiksvall Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden bedéms framst gynna boende i Hudiksvalls kommun. Atgdrden gynnar mén och kvinnor i lika utstrackning.
Moéjligheterna till cykelpendling mellan Iggesund och Hudiksvall 6kar och unga vuxna/vuxna gynnas.
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Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar ckade mojligheter till arbetspendling med cykel och restidsvinster fér gdende och cyklister. Framkomligheten
for gaende och cyklister 6kar. Samtidigt innebar den nya gang- och cykelvagen ingrepp i landskapet med bergsskarningar.
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Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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For atgarden har det inte tagits fram nagon samhallsekonomisk kalkyl och det finns saval positiva som negativa ej beraknade
effekter. Dessa effekter beddms Overvagande vara positiva, eftersom intranget i landskapet kan ses som mindre i och med att
gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag. Investeringskostnaden ar framtagen i tidigt skede vilket gor att det
finns osakerheter i den. Det ar dven osakert om de positva effekterna av atgarden kan 6vervaga investeringskostnaden. Det
saknas matningar pa hur manga gaende och cyklister som idag gar langs vagen och dven prognos for hur stor 6kning som blir av
att gdng- och cykelvag anlaggs, endast schabloner anvéands i bedémningarna.

Atgarden innebar 6kad energianvandning i saval byggskede som driftskede. Atgérden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur.
Strackningen innebar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det omgivande landskapet.

Ny gang- och cykelvag 6kar mojligheterna att cykelpendla mellan Iggesund och Hudiksvall och att ta sig till sina malpunkter till
fots eller med cykel vilket i sin tur 6kar kommunens attraktivitet.

Trafiksakerheten for gaende och cyklister 6kar. Ny gang- och cykelvag beddms vara positiv ur ett jamstalldhetsperspektiv.
Atgarden bedéms bidra till viss 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.
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Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057; @

Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2 Faststalld kalkylsammanstallning

Klimatkalkyl

1 Klimatkalkyl
Ovrigt

3 Samradsunderlag

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 182fbe42-dc9d-4068-bf37-4bf3ab34d430

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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Objektnummer: VM2263 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Enbom Jan, IVm3, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-24

Vag 559 Forsbacka - Overharde GC
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Samlad effektbedomning
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Nulage och brister:

Forsbacka ar en tatort i Gavle kommun, belagen langs vag 559, séder om E16, cirka 1,5 mil vaster om Gavle och cirka 6 kilometer dster
om Sandviken. Det saknas en separerad gang- och cykelvag och gaende och cyklister ar darfor hanvisade till kdrbanan pa vag 559 och
vag 56. Pa grund av bristfallig trafiksakerhet for gaende och cyklister valjer de flesta att aka bil trots att de forhallandevis korta

avstanden skulle gynna framforallt arbetspendling med cykel.
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Gangvagens langd (km): -
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km): -

Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik: -

Vaglangd: cirka 5 kilometer

Vagstandard: Vanlig vag 2 kf. Vagbredd 6,5-9 meter. Skyltad hastighet 50-70 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): Vag 559:ADT 1700-2200 matér 2015. Lastbilsandel 7%

Atgirdens syfte:

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for gdende och cyklister Iangs den aktuella
strackan.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 69,53 mnkr i prisniva 2019-06
En belyst separerad gang- och cykelvag langs vag 559, mellan Strandgatan i Forsbacka och Overhérdevagen i Overharde.

Gangvagens langd (km): Cirka 5 kilometer

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 3 meter. Vid tranga passager &r minsta bredd 2,5 meter med
upphojd kantsten.

Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): Cirka 5 kilometer

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 3 meter. Vid tranga passager ar minsta bredd 2,5 meter med
upphojd kantsten.

Cykeltrafik: Kunskap saknas
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Objektnummer: VM2263 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Enbom Jan, IVm3, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-24

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Framkomligheten for gdende och cyklister forbattras i och med
separerad gang- och cykelvag samt foreslagna gang- och
cykelpassager.

Godstransporter - Férsumbart Paverkas ej
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Risken for olyckor mellan motorfordon och gang- och

cykeltrafikanter minskar i och med en separerad gang- och cykelvag

samt foreslagna gang- och cykelpassager.
Klimat - Forsumbart  Fler trafikanter valjer att ga eller cykla istallet for att anvanda bil,
vilket ger minskade koldioxidutslapp. | och med att bilarna blir
energieffektivare minskar denna effekt efter hand.
Halsa - Positivt Fysisk aktivitet 0kar da en separerad gang- och cykelvag samt
foreslagna gang- och cykelpassager forbattrar forutsattningarna
att ga eller cykla.

Landskap - Forsumbart Eftersom atgarderna foreslas i anslutning till befintlig infrastruktur

bedoms intranget i landskapet vara forsumbart. Barriareffekten av

vag 559 for oskyddade trafikanter minskar i och med foreslagna
gang- och cykelpassager.

Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader

Drift, underhalls- och
reinvesteringskostnader
under livslangd

Negativt Okade drift- och underhéliskostnader i och med ny infrastruktur.

Samhallsekonomisk 92
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - De ej prissatta effekterna beddms sammantaget vara
positiva. Framforallt da det galler trafiksakerhet for
gaende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller cykla
Okar och mojligheten att pendla med cykel forbattras
langs strackan. Det
ar osakert om de positiva nyttorna kommer vaga upp
anlaggningskostnaden.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet - endast bedémd

Samlad effektbedémning Sida4 av8



Objektnummer: VM2263 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Enbom Jan, IVm3, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-24
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Gavle Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel och géng Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej relevant Ej relevant

Kommentar till férdelningstabellen
Det ar framforallt gang- och cykeltrafiken som gynnas och forutsattningarna for att arbetspendla med cykel mellan Forsbacka och
Gavle(Valbo) forbattras.
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Objektnummer: VM2263 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Enbom Jan, IVm3, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-24

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgérderna bidrar bade positivt och negativt till malen. Stérst positivt bidrag for framférallt medborgarnas resor genom férbéttrad
tillganglighet, trygghet och tillforlitlighet. Atgarderna bidrar ocksé positivt till férutsattningar att vélja gang eller cykel. Ny
infrastruktur ger 6kat drift och underhall.
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Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De gj prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det galler trafiksdkerhet for gdende och cyklister.
Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och mojligheten att pendla med cykel forbattras langs strackan. Det

ar osakert om de positiva nyttorna kommer vaga upp anlaggningskostnaden.

Positiva effekter pa luftféroreningar i och med overflyttning av resenérer fran bil till cykel och gdng och aven till kollektivtrafik.
Denna effekt avtar med tiden da bilarna blir energieffektivare. Eftersom det blir attraktivare att ga och cykla 6kar den fysiska
aktiviteten, vilket ger positiva effekter pa halsan. Paverkan pa landskapet bedéms vara forsumbart. Ny infrastruktur ger 0kade
utslapp i samband med byggande.

De ej prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det géller trafiksdkerhet och framkomlighet for
gaende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och méjligheten att pendla med cykel forbattras langs strackan. Det
ar osakert om de positiva nyttorna vager upp anlaggningskostnaden.

Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Férbattrad tillgéanglighet och trafiksékerhet fér gdende och cyklister bidrar till 6kad
valfrihet i transportsystemet och minskar bilberoendet. Atgérden bidrar ocksa till 6kad fysisk aktivitet.
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Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-24

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1 GKI, 2020-10-30
Klimatkalkyl

2 klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: bd88a231-d8cc-4af7-9f23-568f059c023b

Utskriftsdatum : 2021-03-24
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Arendenummer: TRV 2012/29166

i)
Framtagen av: WSP Group, Johan Bauer, 2013-06-18 E.l TRﬁF I I{U ER I{ ET

Trafikverket, Andreas Jonsson, 2013-06-25

Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket, Andreas Jonsson, 2013-06-25
Granskad och kvalitetssikrad av: Trafikverket/Kerstin Grandelius/2013-06-25
Godkand av: Trafikverket/Peo Nordl6f/2013-06-30

Skede: Forstudie avslutad

Vag 83 Bollnds-Vallsta, VSM600

Nuldge och brister: Riksvdg 83 mellan Bollnds och Vallsta har idag brister i trafiksédkerhet och
framkomlighet pa stora delar av stréickan. Problematik med ddlig sikt finns framférallt pa stréckan
norr om Bollnds genom Lottefors mot Arbrd. Ddr I6per vigen genom en kuperad terréng med
backkrén, svackor och kurvor. Dessutom finns ett antal korsningar med ddliga siktférhdllanden och
ett stort antal anslutningar fran gdrdar pa stréickan. Den Idga standarden har lett till ett flertal
olyckor de senaste Gren.

Atgdrdens syfte: Atgdrda brister i trafiksékerhet och framkomlighet fér befintlig vég, om 17 km pd
Riksvéig 83, mellan Bollnéis och Vallsta.

Férslag till tgdrd: Siktforbdttrande Gtgdrder i form av profiljusteringar, och korsningsdtgdrder. Samt
byggande av vénstersvingfdlt. Atgirder som férbdttrar for de oskyddade trafikanterna, vilket
innebdr att nya gdng- och cykelvdgar om cirka 6 km byggs med belysning. Borttagande av ett stort
antal anslutningar, samt byggande av ersdttnings- végar om cirka 0,5 km. Atgérder for sikrare
sidoomrdden. Aven busshdllplatser Gtgédrdas. Réffling fér flera partier dér délig sikt férekommer,
samt eventuellt tillhérande behov av buller-/vibrationsdtgdrder. Kostnaden fér Gtgdrden dr cirka
57,3 mnkr i prisnivé 2013-06.

1. Beskrivning av atgarden

Tabell 1 Samhdllsekonomisk analys - sammanfattning

Nuvarde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samhallsekonomisk Ionsamhet
investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |(sammanvagt)

mnkr

31 Negativt Positivt Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Restid: -5 ktim/dr 42
Godstransporter Restid -0,7 ktim/dr 17
9 Persontransportforetag |Ej angett 0]
© Trafiksdakerhet Dédade och svdrt skadade: -0,12 DSS/dr 38
g Klimat CO2-utsldpp: -0,11 kton/dr 4
é Halsa Minskade utsldpp av luftféroreningar 1
§ |Lendskep - Laidkdpseffektér fér inté ingt-] denind tabell - -
s Ovrigt DoU-kostnader: -0,0 mnkr/ar 1
§ Samh.ek investeringsk. |Ej angett -70 ::
] Nuvdrde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad 31
'g Nyckeltal utifran prissatta effekter
8 Innk= [o045 Informationsvirde NNK = |HOG spannNNK= [0,5¢i10,5  [Nk= [0,45
N Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen
Berérd/paverkad av effekt Bedomning SamTam{éigd Kortfattad beskrivning och bedémning
bedémning
° Klimat Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
E‘ Halsa Férsumbart Negativt Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
Landskap Negativt Ny cykelbro kan ev. pdverka natura 2000-omrdde.
Resendrer Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
« |Godstransporter Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
'g Persontransportforetag Positivt Positivt Férbdttrad standard pa bushdllplatser.
= Trafiksakerhet Positivt Borttagande av anslutningar etc.
Ovrigt Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Ej angett
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Skede: Forstudie avslutad

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

. 4 LOk?It/ Trafikanter Atgirds-
n Fordel- |Restid, |Regionalt/ | . . Kommun- s .
> X Lansvis X transporter |Narings- . q specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag  |Alder . X
c . fordelning |,.. . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |restidsos |nter- fordelning bersrda aspekt
w
a (person) [ 5tionellt P
E Storst Méin: Personer
5} nytta/ : Lokalt Gdvleborg |Bollnds Turism Bil mellan 18 |Ej bedémt
° y (60%) h 656
:0 fordel och 6o ar
- (storst)
@ Negativ
tgt / Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt
nytta
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Inget bidrag.
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Inget bidrag.
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
o il Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag.
idrag ti
FUNKTI ONg SMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet - P :
Lika méjlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
i . Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
2 Overflyttning transportslag Positivt bidrag
© . Energi: transportsystemet Inget bidrag.
c Klimat - -
o Energi: fordon Inget bidrag.
°g Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag.
= Modnniskors hélsa Positivt&Negativt
= Befolkning Positivt
o
Q Luft Positivt
+ Bidrag till Halsa 7 f p bid
8 HANSYNSMALET atten nget bidrag
0 Mark Inget bidrag
E Materiella tillgangar Negativt
< Landskap Negativt
i Biologisk mangfald, Véixtliv, Djurliv Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Negativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Inga kéinda stérre mdlkonflikter.
Bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Berdknade nyttor av investeringen dr hégre én kostnaderna. Atgdrden bedéms ha liten pdverkan
avseende ekologisk héllbarhet, och bedéms ha liten pdverkan avseende social hdllbarhet.
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