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1 Sammanfattning

Tagtrafik ar en viktig forutsattning for den regionala utvecklingen och kraver en
langsiktig planering. Tag i Bergslagens dgare har darfér enats om detta Program
for att kunna forverkliga sina langsiktiga ambitioner och planer.

For att uppfylla de malsattningar som agardirektivet ger uttryck for och for att
skapa en resurseffektiv trafik behévs omprioriteringar och férstarkningar av
trafiken. Utbudet Mora — Borldange och Fagersta — Vasteras forstarks. Den
genomgaende trafiken langs Godsstraket och trafiken till och fran Mjolby
minskas. Forandringarna beskrivs ndarmare i kapitel 6 —9.

Fordonsflottan behover utdkas, forbattras och till viss del fornyas, for att
mojliggbra ett utokat utbud och ett mer robust trafiksystem. Det ar en
malsattning att den trafik som bedrivs i Tag i Bergslagens regi utfors med egna,
ordinarie fordonsresurser.

Totalt sett kravs sju nya fordon fram till 2030. Det forutsatter att respektive
agare fattar nédvandiga beslut om finansiering och borgensataganden. Det
forutsatter ocksa att Trafikverket genomfor och slutfor nédvandiga atgarder i
infrastrukturen enligt tidplan.

Berakningar av kostnadsutvecklingen i kapitel 7 — 9 bygger pa antaganden i
kapitel 6.4 och att alla atgarder i Programmet genomfors. Den ekonomiska
utvecklingen ska inte ses som ett faktiskt utfall, utan som en langsiktig indikation
utifran kanda data vid Programmets upprattande.

2 Inledning

Kollektivtrafik i allmanhet och tagtrafik i synnerhet ar en viktig forutsattning for
regional utveckling. Genom snabba forbindelser minskar de tidsmassiga
avstanden mellan orter. Tillganglighet till storre och mer varierade arbets- och
studiemarknader skapas och férbattras. Det finns ett positivt samband mellan
tillgangen till hogutbildad arbetskraft och ett breddat naringsliv vilket gor det
lattare att matcha tillgang och efterfragan av arbetskraft. Taget kan genom sina
produktfordelar, som mojliggor att manga kan anvanda restiden till arbete eller
avkoppling, forkorta det upplevda tidsavstandet ytterligare.

Det finns ett flertal olika aspekter att ta hansyn till for att bedoma resandebehov
med tagtrafik i framtiden. Befolkningsutveckling, arbetsplatsstrukturer och
forandringar i pendlingslangd ar till stor del grunden for att bedéma
morgondagens behov.

| all kollektivtrafik ar beldggningsgraden ojamn dver dygnets timmar och pa olika
strackor, Tag i Bergslagen ar inget undantag. Den storsta potentialen finns dar
resandet redan ar hogt och det kraver forstarkta eller omprioriterade resurser.
For att knuffa beteendeforandringen i ratt riktning behover alla intressenter
arbeta aktivt med att lyfta tagets produktfordelar och férutsattningar.
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3 Dokumentets syfte och bakgrund och framtida
revideringar

For att mojliggora en langsiktig utveckling av trafiksystemet och bolaget Tag i
Bergslagen har dess fyra dgare, Region Orebro Lin, Region Dalarna, Region
Gavleborg samt Region Vastmanland tagit fram detta dokument “Langsiktigt
program for Tag i Bergslagen 2019 — 2030”, nedan kallat “Programmet”. Syftet &r
att dgarna gemensamt stéller sig bakom den utveckling och de dtaganden som
beskrivs nedan.

Programmet utgor en fordjupning av respektive dgares eget regionala
trafikforsorjningsprogram. | likhet med ett regionalt trafikforsoérjningsprogram
ska Programmet ses 6ver en gang per mandatperiod och vid behov revideras. For
att kunna samordna revideringar av Programmet med férandringar av dgarnas
regionala trafikforsorjningsprogram samt kommande upphandling, forordas
tidpunkter for faststallda revideringar till ar 2024 samt 2028

Det dr en malsattning att den trafik som bedrivs i Tag i Bergslagens regi utfors
med egna, ordinarie fordonsresurser. Vid férandringar av ambitioner och utbud,
maste hansyn tas till mojligheterna att férandra fordonsflottans storlek och
sammansattning, ur ett tidsmassigt perspektiv. Det férutsatter en god
framforhallning fran dgarna.

Programmet tar sikte pa fyra olika tidpunkter, 2019, som utgor nuldget samt
planerade forandringar till drtalen 2022, 2026 och 2030. For att uppna mal och
ambitioner med programmet kan nagra storre atgarder identifieras. Dessa beskrivs
oversiktligt for respektive tidpunkt och nar de bor vara genomférda. Ansvaret for
atgarderna varierar, men ar lika fullt forutsattningar for att lyckas.

4 Mal och prioriteringar

| Tag i Bergslagen ABs agardirektiv aterfinns féljande mal.

Overgripande mal

1. Medborgarnas tillganglighet till arbetsmarknad, studier och vardagliga
fritidsaktiviteter ska 6ka.

2. Bolaget ska bidra till att 6ka det kollektiva resandet

3. Bolagets trafik ska upplevas som trygg for alla

4. Bolaget ska 6ka sin positiva paverkan pa klimat och miljo

Strategiska mal

1. Tagtrafiken ska na fler manniskor och koncentreras darfor till starka strak

2. Samarbete om trafikering ska efterstravas med narliggande
kollektivtrafiksystem

3. Tagtrafiksystemet ska vara tillgangligt for personer med
funktionsvariationer
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Programmet tar i forsta hand fasta pa de tva forsta 6vergripande malen och det
forsta strategiska malet, da de har storst relevans for trafikutbudet och
fordonsbehovet. | kapitel 7 — 9 beskrivs prioriteringar for en resurseffektiv trafik i
syfte att uppna malen.

5 Avgransningar

Programmet innefattar inte behov och forutsattningar for depdanlaggningar och
servicehallar.

6 Nulagesbeskrivning 2019

6.1 Banornas namn och strackningar

Trafiksystemet inom Tag i Bergslagen beskrivs i kommande kapitel. |
beskrivningarna forkommer namn pa banorna. Nedan beskrivs darfor banornas
namn och strackningar.

6.1.1 Bergslagsbanan

Bergslagsbanan stracker sig fran Gavle till Frovi, via Falun, Borlange och Ludvika. |
Storvik (vaster om Gavle) och i Frévi (norr om Orebro) ansluter Bergslagsbanan
till Godsstraket genom Bergslagen.

6.1.2 Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen, nedan kallat Godsstraket, stracker sig fran
Storvik till Mjélby via Avesta/Krylbo, Fagersta, Orebro, Hallsberg och Motala.
6.1.3 Dalabanan och Siljansbanan

Dalabanan stracker sig fran Mora till Uppsala, via Avesta/Krylbo och Sala.
Bandelen mellan Mora och Borlange bendamns ocksa som Siljansbanan.

6.1.4 Bergslagspendeln

Bergslagspendeln stracker sig fran Ludvika till Vasteras via Fagersta och
Hallstahammar.
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6.2 Trafikutbud
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Figuren beskriver trafikutbudet i trafiksystemet. Firgmarkeringen visar vilken
utbudsniva som strdckorna har enligt forklaringen. En streckad linje innebdr att
utbudsnivan uppnads tillsammans med utbudet av kommersiell trafik. Med
hégtrafik avses morgon och kvdll pé vardagar, medan bastrafik avser 6vrig tid pd
vardagar. Fér aren 2022, 2026 och 2030 dterfinns motsvarande kartor ddr
madlbilden fér trafiksystemets utbud beskrivs pG samma sditt.
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6.2.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje |Delstracka T19 host
50 |Morastrand-Borlange 7
53 |Gavle-Borlange 16,5
53 |Borldange-Ludvika 18

53/54 |Orebro-Hallsberg 24
53 |Hallsberg-Mjolby 8
54 |Gavle-Avesta Krylbo 6
54 |Avesta Krylbo-Fagersta 6
54 |Fagersta-Skinnskatteberg 6
54 [Skinnskatteberg-Orebro 5
55 |Ludvika-Fagersta 9
55 |Fagersta-Surahammar 18
55 [Surahammar-Vasterds 18
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Tabellen ovan beskriver antalet dubbelturer vardagar fér olika delstréickor fér
hésten T19. Fér aren 2022, 2026 och 2030 dterfinns motsvarande tabeller, dér
utbudet beskrivs utifran tdnkta principtidtabeller.
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6.3 Fordon
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23 stycken X50 (2-vagnars, dven kallad Regina).
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5 stycken X14 (2-vagnars)

24 fordon ar tursatta och fyra fordon utgor reservkapacitet, det ger en
tursdttningsgrad pa cirka 86 procent (24 tursatta fordon dividerat med 28
tillgangliga fordon).

6.3.1 Reservkapacitet (reservfordon)

En tillrdcklig reservkapacitet, alltsa antalet reservfordon, ar en forutsattning for
att ett trafiksystem ska vara robust. Reservkapacitet behovs dels for planerat
forebyggande underhall (service) och dels for avhjdlpande underhall
(reparationer). Forutsattningarna varierar over aret. Pa vintern innebar sno och
isbildning pa fordonen att bade det forebyggande och det avhjilpande
underhallet kan ta langre tid och darmed ta mer fordonsresurser i ansprak.

Sett Over tid har Tag i Bergslagen oftast haft minst ett fordon ur drift pa grund av
yttre paverkan, genom till exempel dlgkrockar, trafikolyckor med vagfordon vid
plankorsningar eller trasig infrastruktur. X14 och X50 fordonen behéver mer
underhall i takt med att fordonen aldras. Nar ett eller flera fordon maste tas ur
trafik och kraver avhjalpande underhall forsamras ocksa forutsattningarna for att
kunna utfora forebyggande underhall pa 6vriga fordon. Detta faktum forstarks av
att trafiksystemet stracker sig dver ett relativt stort geografiskt omrade.

Forutsattningarna for underhall kan forbattras genom forbattrade forhallanden
avseende underhallsdepa, reservdelshallning och planering. Givet radande
forhallanden ar det 6nskvart att tursattningsgraden ar cirka 80 procent.

7(29)
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6.3.2 Upprustning, underhall och systemforbattringar

X50 har en berdknad ekonomisk livslangd pa cirka 30 ar och de ndrmar sig nu

20 ar. Darfor genomfors en stoérre upprustning av hela X50-flottan, den paborjas
2020. Tag i Bergslagens X50-fordon upprustas enligt tidplan 2021 — 2022. Tag i
Bergslagen har bestillt ytterligare forbattringar i samband med den planerade
upprustningen:

- Renovering av passagerarstolar — forbattrad komfort

- Dubbla stromavtagare — forbattrad driftsakerhet

- Elektrisk handtork — forbattrad driftsakerhet

- Forbattrad stralkastarbelysning, LED — 6kad livslangd ger minskat
underhallsbehov

- Forbattrad innerbelysning, LED — 6kad livslangd ger minskat
underhallsbehov

Vissa kritiska delsystem kan komma att behéva bytas helt da de inte langre kan
underhallas i brist pa reservdelar, exempelvis tryckluftssystemet. Anpassning till
ett nytt signalsystem (ERTMS) behover goras for att alla fordon ska kunna
trafikera hela trafikomradet.

Ovanstaende atgarder berdknas innebara en 6kad hyreskostnad pa cirka 750
tkr/fordon/ar under 10 ar.

Forutom ovanstaende planerade underhallsatgarder finns ocksa en upparbetad
underhallsskuld som behover regleras.

Nagon plan for hur dessa atgarder ska genomforas och vilken eventuell paverkan
det kan fa ur ett trafikperspektiv foreligger inte vid Programmets upprattande
och tas darfor inte i vidare beaktande i Programmet.

Forutom ovanstaende atgarder finns ytterligare forslag pa atgarder for att
forbattra fordonens tillforlitlighet och robusthet. Sddana forbattringsatgarder
kan innebéra kostnadsokningar, troligen i form av hyreskostnader. En
konsekvens av forbattrad tillforlitlighet och robusthet bér vara att behovet av
avhjalpande underhall minskas, vilket bor avspeglas i minskade kostnader for
underhall och ersattningstrafik. For att fatta beslut om finansiering av vilka
forbattringsatgarder som ska genomforas tar Tag i Bergslagens
tjansteorganisation fram kostnadsforslag som sedan tas upp for budgetbeslut av
respektive agare.

6.4 Ekonomi och produktion

Agarna finansierar underskottet fér Tag i Bergslagens verksamhet. Underskottet
fordelas arsvis till 50 procent pa antal berdknade kilometer inom respektive lan
samt till 50 procent pa antalet stopp vid stationer for resandeutbyte i respektive
[an. Fran och med 2020 inkluderar berakningsgrunden ocksa dimensionerande
fordon. Fordelningsmodellen aterfinns som bilaga 1 till aktiedgaravtalet.

For resor gjorda med dgarnas periodbiljetter ersatter respektive dgare Tag i
Bergslagen med ett fast belopp per resa, baserat pa avtalet med
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trafikoperatoren. Ersattningen vidarebefordras till trafikoperatéren. Om nagon
dgare valjer att exempelvis minska eller ta bort parallell busstrafik innebar det en
besparing. Men resenarer med periodbiljetter som flyttar fran buss till tag
innebdr samtidigt en 6kad kostnad i form av periodbiljettsersattning i
avtalsformer som bygger pa resandeincitament eller tjanstekoncession.

Delar av Tag i Bergslagens trafik finansieras genom bidrag fran Trafikverket.
Bidraget ar avtalat fram till 2021 och beskrivs narmare i kapitel 16.

Den berdknade produktionen for T19 uppgick till cirka 6,2 miljoner turkilometer
och cirka 390 000 stopp vid stationer.

Nedan beskrivs Tag i Bergslagens budget och berdknad produktion 2019 for
respektive agare:

Kilometer Stopp Ersdttning Periodbiljetter
Dalarna 2 100 000 130 000 48 mnkr 10 mnkr
Gavleborg 800 000 40 000 17 mnkr 7 mnkr
Vastmanland | 1 100 000 100 000 32 mnkr 8 mnkr
Orebro 1500 000 120 000 41 mnkr 24 mnkr
Trafikverket* | 600 000 24 mnkr
Stockholm™* 100 000

*Mjolby
**Tillkép av Dalarna

| kapitel 7 — 9 redovisas kostnadsutvecklingen med anledning av de planerade
atgarderna. Kostnaderna baseras pa kanda forutsattningar och prisniva 2019 och
ska ses som en langsiktig indikation av de ekonomiska forutsattningarna, inte ett
faktiskt utfall. For att berdakna forandringar av produktionskostnader anvands ett
forandringspris pa 25 kr/km. For tillkommande och utbytta fordon anvédnds en
hyreskostnad pa 6,5 mnkr/ar, vilket baseras pa en forvantad hyreskostnad for
ER2 (se kapitel 10.1).
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7 Plan 2022
7.1 Trafikutbud
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7.1.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje  |Delstracka T19 host T22
50 Morastrand-Borlange 7 12
53 Gavle-Borlange 16,5 16,5
53 Borlange-Ludvika 18 18

53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24
53 Hallsberg-Mjolby 8 8
54 Gavle-Avesta Krylbo 6 5
54 Avesta Krylbo-Fagersta 6 5
54 Fagersta-Skinnskatteberg 6 5
54 Skinnskatteberg-Orebro 5 4
55 Ludvika-Fagersta 9 9
55 Fagersta-Surahammar 18 18
55 Surahammar-Vasteras 18 18

7.2 Forandringar T19 — T22

For att klara planerade utdkningar av trafik, foreslas nedanstaende atgarder.

7.2.1 Dalabanan

Under T22 ut6kas utbudet pa strackan Borlange — Mora (Siljansbanan) fran sju till
tolv dubbelturer mandag — fredag. Tillsammans med SJs kommersiella utbud
uppnas timmestrafik under stérre delen av trafikdygnet.

Utokningen kraver tva tursatta fordon.

7.2.2 Godsstraket
En dubbeltur Givle — Orebro — Gévle tas bort i T21 och frigér ett tursatt fordon.

Oversyn av utbudet pé strickan Orebro — Hallsberg genomférs T22.
Synkronisering med SJs utokade regionaltagstrafik till Géteborg. | samband med
SJs utdkning tas tre dubbelturer Hallsberg — Laxa bort.

7.2.3 Bergslagsbanan

Tva morgonturer pa strackan Borlange — Gavle tidigarelaggs.

11(29)

Utskriftsdatum: 2021-02-08



12(29)

7.3 Fordon

Utbudsforandringarna enligt kapitel 7.2 innebar 25 tursatta fordon. Ett tursatt
fordon kommer att permanent tillhandahallas av SJ och inkluderas inte i
berdkningen av tursattningsgrad. Ytterligare tva fordon hyrs in fran SJ under T22.
Sammanlagt innebar det en tursattningsgrad pa 80 % (24 tursatta dividerat med
28 befintliga plus 2 tillkommande).

- Fran och med T22 utokas trafiken Borldnge — Mora, vilket kraver tva
tursatta fordon. Under T22 kravs en tillfallig 16sning av fordonsresurser,
exempelvis tag av modell X12.

- Strackan Borlange — Sala — (Stockholm) kraver ett tursatt fordon pa
kvallen. Fran T20 och tills vidare hyrs ett fordon in fran SJ.

- Den planerade upprustningen av X50 samt anpassningen till nytt
signalsystem (ERTMS) och tryckluftssystem beraknas vara klar.

- X14 avvecklas 2023 varfor arbetet med att ersatta dessa ar klart.

7.4 Ekonomi och produktion

Fran och med T21 fordandras den ekonomiska fordelningsmodellen mellan
dgarna. Antalet dimensionerande fordon morgon och kvall 1aggs till som
parameter. Syftet ar att gora férdelningen mer rattvisande och ge dgarna en
storre mojlighet att paverka sina egna kostnader kopplat till utbudet i respektive
lan.

Bolaget Transitio, som dger och forvaltar Tag i Bergslagens fordon, har aviserat
en 0kad hyreskostnad fran ar 2020 beroende pa férandrade
finansieringsforhallanden och avsattningar for tungt underhall.

Hyreskostnaden for X50 berdknas under perioden 2020 — 2022 successivt 6ka
med cirka 26 mnkr/ar (cirka 1 125 tkr/ar/fordon) med anledning av finansiering,
tungt underhall samt de atgarder som beskrivs i kapitel 6.3.2 (upprustning,
signalsystem, tryckluftssystem).

Under T22 hyrs tva tagfordon av modell X12 in fran SJ, for den utdkade trafiken
Borldange — Mora, till en uppskattad kostnad av 4 mnkr/ar.

Den sammanlagda kilometerproduktionen ékar med cirka tre procent. Region
Dalarnas kilometerproduktion 6kar med cirka 16 procent medan dvriga regioner
minskar sin produktion nagot. Sammanlagt 6kar kostnaden for
kilometerproduktionen med cirka fem mnkr till 2022.

Den totala kostnadsdkningen 2019 — 2022 blir alltsa cirka 35 mnkr. Enligt
fordelningsmodellen 6kar dgarnas kostnader enligt nedan:
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Kostnadsutveckling

66 600 000 kr

55 600 000 kr

48 200 000 kr
47 600 000 kr
44 700 000 kr
41 000 000 kr

38 400 000 kr

35 600 000 kr

31 500 000 kr

— S
20 400 000 kr
17000000 19,000 000 kr
2019 2020 2021 2022
—Dalarna —Gavleborg Vastmanland Orebro

Avtalet med Trafikverket |6per ut 2021. Hur ett eventuellt nytt avtal kan komma
att se ut kan inte forutses. | Programmet antas oférandrade férutsattningar.

De fem X14-fordonen ar avskrivna 2022. Om de behalls ytterligare tid halveras
hyran fran 2023 till uppskattnings 900 tkr/ar/fordon. | ett sadant scenario
kommer X14 att behova omfattande atgarder for forbattrad driftsakerhet,
ERTMS etcetera, vilket inte beaktas vidare i Programmet.

7.5 Infrastruktur

Arbetet med dubbelspar Ramnéas — Brattheden (cirka tre kilometer) har paborjats
och beraknas vara klart till T24.

Utskriftsdatum: 2021-02-08



8 Plan 2026

8.1 Trafikutbud
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8.1.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje |Delstracka T19 host | T22 T26
50 Morastrand-Borlange 7 12 12
53 Gavle-Borlange 16,5 16,5 17
53 Borlange-Ludvika 18 18 17

53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24 21
53 Hallsberg-Mjolby 8 8 5
54 Gavle-Avesta Krylbo 6 5 1
54 Avesta Krylbo-Fagersta 6 5 2
54 Fagersta-Skinnskatteberg 6 5 3
54  [Skinnskatteberg-Orebro 5 4 1
55 Ludvika-Fagersta 9 9 8
55 Fagersta-Surahammar 18 18 23
55 Surahammar-Vasteras 18 18 23

8.2 Forandringar T22 — T26

8.2.1 Bergslagspendeln

Trafiken pa Bergslagspendeln utdkas successivt till halvtimmestrafik under
hogtrafik pa morgon och kvall, pa strackan Vasteras — Fagersta. Till dess
dubbelsparet Ramnds — Brattheden tas i drift forstarks utbudet med tre
dubbelturer per dag, mandag — fredag. Det ger enkelriktad halvtimmestrafik, det
vill séga mot Vasteras pa morgonen och fran Véasteras pa kvallen. Nar
dubbelsparet tas i drift, preliminart T24, utokas trafikutbudet med ytterligare tre
dubbelturer per dag, mandag — fredag, vilket ger dubbelriktad halvtimmestrafik.
Tva dubbelturer forlangs till och fran Skinnskatteberg. For en effektiv
fordonsanvandning vander de flesta turer vid Fagersta C istallet for Fagersta N.
Utokningen beradknas krava ett tursatt fordon.

Storre planerade foretagsetableringar i Dalarna kommer eventuellt att skapa
Okad arbetspendling langs for Bergslagspendeln och kraver fortsatt utredning.

15(29)
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8.2.2 Bergslagsbanan

En dubbeltur pa strackan Fagersta — Smedjebacken — Ludvika — Borlange tas bort
T23 och frigor ett tursatt fordon

| T24 delas linje upp i tre delar vilket innebér foljande forandringar:
Gavle — Borldnge — Orebro blir ett eget system som i huvudsak vinder i Orebro.

Orebro — Hallsberg blir ett eget system och anpassas till SJs regionaltagstrafik och
ovriga kringliggande trafiksystem. Antalet dubbelturer som kors av Tag i
Bergslagen minskar uppskattningsvis fran 24 till 21 mandag — fredag.

Strackan Hallsberg — Mjolby minskas fran atta till fem dubbelturer mandag —
fredag.

8.2.3 Godsstraket

| T24 genomfdrs omfattande minskningar av utbudet langs godsstraket. Trafiken
minskas fran fem dubbelturer (T21) till en dubbeltur pa strackan Gavle —
Avesta/Krylbo och tva dubbelturer Avesta/Krylbo — Fagersta/Skinnskatteberg. Pa
strackan Skinnskatteberg — Orebro minskas trafiken fran fyra dubbelturer (T21)
till en dubbeltur. Utglesningarna, tillsammans med utglesning av trafiken till
Mjolby, frigor ett fordon till Bergslagspendeln. Ytterligare ett fordon frigors
dagtid for antingen underhall i Gavle eller for att trafikera Godsstraket med en
dubbeltur.

Lokala resebehov, till foljd av utbudsminskningarna kan komma att fyllas av
busstrafik av respektive RKM.

8.3 Fordon

Utbudsforandringarna enligt kapitel 8.2 innebar 24 tursatta fordon, inklusive ett
tursatt SJ-fordon.

De fem X14 har ersatts av fem nya fordon. De tva tillfalliga fordonen for T22 har
ocksa ersatts med tva nya fordon. Fordonsflottan bestar nu av 23 stycken X50
och 6 stycken ER2, totalt 29 fordon.

Det tursatta fordonet fran SJ hyrs fortsatt in for strackan Broldnge — Stockholm
och inkluderas inte i berdakningen av tursattningsgraden.

Det innebar att tursattningsgraden blir 79 % (23 tursatta dividerat med 29
fordon).

2023 har alla fordon signalsystemet ERTMS.

8.4 Ekonomi och produktion

D3 de fem X14 och tva X12 ersatts med nya ER2 6kar hyreskostnaden med
sammanlagt 31 mnkr/ar

Region Vastmanlands utdkning av pa Bergslagspendeln T24 innebar en 6kad
kilometerproduktion pa cirka 20 procent. Samtliga regioner minskar utbudet
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langs godsstraket varfér den sammanlagda kilometerproduktionen minskar med
cirka sex procent jamfort med 2022, vilket motsvarar cirka 5 mnkr.

Den totala kostnadsokningen 2023 — 2026 blir alltsa cirka 26 mnkr. Enligt
fordelningsmodellen utvecklas dgarnas kostnader enligt nedan:

Kostnadsutveckling

90 000 000 kr

80 000 000 kr 72 900 000 kr

66 600 000 kr — —%‘_’
70 000 000 kr
55 600 000 kr
60 000 000 kr 48 200 000 kr / 53 800 000 kr 49700 000 kr
/\ / 47600 000 kr
50 000 000 kr / 44700000 K~/
41 000 000 kr
40 000 000 kr 45 400 000 kr
38 400 000 kr 43 500 000 kr
30 000 000 kr 35600 000 kr
31 500 000 kr
20 000 000 kr o — — —
20 400 000 kr 23 200 000 kr 20 800 000 kr
17 000 000 kr -
10 000 000 kr 19 000 000 kr
Okr
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
—Dalarna —Gavleborg Vastmanland Orebro

8.5 Infrastruktur

Dubbelsparet Ramnas — Brattheden beradknas vara fardigstallt till 2024 (T24) och
mojliggor utdkad trafik pa Bergslagspendeln. | samband med detta flyttas
stationen for resandeutbyte i Ramnas till dubbelsparets sddra del. Vid
halvtimmestrafik sker tagmoéten pa denna station.

Nar dubbelsparet fardigstallts mots tagen vid halvtimmestrafik strax norr om
Ramnds “nya” station.

Fran och med 2023 infors det nya signalsystemet ERTMS strakvis i trafikomradet,
enligt Trafikverkets inférandeplan. Stallverket i Ramnas forbereds fér ERTMS.

Arbetet med en ny infart i Gavle for Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra
stambanan har pabdorjats. Vid sjukhuset i Gavle kommer en ny station att
anlaggas, Gavle Vastra. Arbetet paborjas 2025.

8.6 Upphandling

Trafiken i Tag i Bergslagensystemet har handlats upp pa nytt och avtalet trader i
kraft i december 2026. Upphandlingen pabdrjas cirka tre ar innan avtalsstart.
Strategiska fragor som behover redas ut infor upphandling:

- Avtalsform (tjanstekoncession, resandeincitament eller produktionsavtal)
- Fordonsunderhall/tiliganglighet

- Depa

- Inférande av andra fordonstyper

- Avtalsléangd

17(29)
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- Ersattningstrafik (upplagg, framkdrningstid)

- Uppfdljning och forvaltning av avtalet

- Kunskap/kdannedom angaende trafiksystemets syfte
- Kaénnedom om geografiska forutsattningar

9 Plan 2030
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9.1.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje |Delstrdacka T19 host| T22 T26 T30
50 [Morastrand-Borlange 7 12 12 12
53 Gavle-Borldange 16,5 16,5 17 17
53 Borldange-Ludvika 18 18 17 17

53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24 21 21
53 Hallsberg-Mjolby 8 8 5 5
54  |Gavle-Avesta Krylbo 6 5 1 1
54  |Avesta Krylbo-Fagersta 6 5 2 2
54  |Fagersta-Skinnskatteberg 6 5 3 3
54  [Skinnskatteberg-Orebro 5 4 1 1
55 Ludvika-Fagersta 9 9 8 8
55 Fagersta-Surahammar 18 18 23 23
55  |Surahammar-Vasterds 18 18 23 35

9.2 Forandringar T26 — T30

9.2.1 Bergslagspendeln

| T30 utdkas trafiken pa Bergslagspendeln ytterligare pa strackan Vasteras —
Surahammar till kvartstrafik under hogtrafik pa morgon och kvall mandag —
fredag, dar varannan tur vander i Surahammar. Utdkningen berdknas krava ett
tursatt fordon.

9.2.2 Dalabanan

Visionen for Dalabanan &r att ha timmestrafik mellan Borlange — Sala —
Stockholm. Trafiken forutsatts ske med kommersiell trafik. Utredningen planeras
vara klar under 2020 f6r att kunna driftsattas fére ar 2030.

9.3 Fordon

Trafikutokningen Vasteras — Surahammar innebar ytterligare ett tursatt fordon.
Totalt tursatts 25 fordon varav ett SJ-fordon. Ytterligare ett fordon anskaffas for
den utdkade trafiken Vasteras — Surahammar. Det innebar en tursattningsgrad
pa egna fordon pa 80 procent (24 tursatta dividerat med 30 fordon).
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Behovet av fordon for eventuell utokning pa Dalabanan ar ej inkluderat.

9.4 Ekonomi och produktion

Den utokade trafiken pa Bergslagspendeln T30 innebar en 6kad
kilometerproduktion pa cirka 240 000 km per ar, vilket innebar en dkad
produktionskostnad pa 6 mnkr samt ett tillkommande fordon, 7 mnkr. Totalt
12 mnkr.

De 23 X50 borjar bli avskrivna i slutet av 20-talet och hyreskostnaden kan darfor
komma att sjunka nagot. Nagra sdkra uppgifter pa detta foreligger inte varfor
utfallet 2028 — 2030 illustreras med streckade linjer.

Den totala kostnadsdkningen 2026 — 2030 blir alltsa 12 mnkr minus minskad
fordonhyra for X50. Enligt fordelningsmodellen utvecklas dgarnas kostnader
enligt nedan:

Kostnadsutveckling

90 000 000 kr

80 000 000 kr 72900 000 kr

72 800 000 kr

66 600 000 kr 74 100 000 kr

70000 000 kr
55 600 000 kr

60000000kr 45500000 kr 53 800 000 kr 49700000 kr
47,600 000 kr 58 400 000 kr
50 000 000 kr 44700 008,
41000000 kr 49700 000 kr
40 000 000 kr 49400000 kr
38 400 000 kr 43500000 kr
30 000 000 kr 5 BT OO0 K

31500 000 kr

20 000 000 kr — — — — N p———

= — 20700 000 kr

17 000 000 kr 20400000 kr 23200000 kr 20800 000 kr

10 000 000 kr 19 000 000 kr

0kr

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

—Dalarna —Gavleborg Vastmanland Orebro

9.5 Infrastruktur

9.5.1 Bergslagspendeln

For att genomfora utbudsokningen Vasteras — Surahammar maste bland annat
framkomligheten pa strackan Vasteras — Kolback utredas narmare, fraimst med
avseende pa mojligheten att angora stationen i Dingtuna samt sparkapaciteten i
Kolback.

9.5.2 Bergslagsbanan

Arbetet med en ny infart i Gavle for Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra
stambanan fortsatter. Den nya stationen Gavle Vastra kan eventuellt borja
trafikeras av Tag i Bergslagen.

Arbetet med att utoka kapaciteten vid Gavle Central har paborjats.
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9.5.3 Godsstraket

Dubbelsparet pa strackan Hallsberg — Motala beraknas att sta klart ar 2028 —
2029. For Tag i Bergslagen innebar detta att tagen inte behdver vanda i Hallsberg
och darfor kan uppehallstiden i Hallsberg kortas ner fran cirka 10 — 15 minuter till
tva minuter.

9.5.4 ERTMS

Pa ett eller flera strak inom Tag i Bergslagens trafiksystem kan signalsystemet
ERTMS ha inforts.

10 Process for bestallning av fordon

Fordonsanskaffning ar en lang process dar det finns flera alternativ. Nedan
beskrivs nagra alternativ oversiktligt.

10.1 Ramavtal och option Transitio

Bolaget Transitio har tecknat ramavtal med tre
fordonstillverkare; Stadler, Bombardier och
CAF. Vid avrop fran ramavtal konkurrensutsatts
de tre tillverkarna en andra gang. Efter en
andra konkurrensutsattning kan majlighet till
tillaggsbestallningar (optioner) finnas. Det
foreligger en majlig option efter
Malardalstrafiks bestallning av ER-fordon fran
tillverkaren Stadler. Modellen finns i tva
utféranden ER1 (4-vagnar) och ER2 (3-vagnar).
Stadler utlovar en leveranstid pa 20 manader
fran bestallning. Detta ar den absolut snabbaste I6sningen for fordonsleverans.
Nackdelen ar att daven ER2 dr 6verdimensionerade med avseende pa
resandeunderlaget.

Att gora ett nytt avrop fran Transitios ramavtal kan ta 6 — 12 manader. Om
resultat blir en fordonstyp som inte tidigare anvants i Sverige tar det ytterligare
minst ett ar att fa fordonet godkant av Transportstyrelsen.

10.2Option Vasttrafik

Vasttrafik har gjort ett eget avrop fran
Transitios ramavtal. Resultatet blev en ny
tagmodell fran Bombardier, ZEFIRO
Express. Vasttrafik har bestallt 45 av
mojliga 100 fordon. Det finns alltsa en
option pa ytterligare 55 fordon. Det finns
troligen en majlighet for Tag i Bergslagen
att bestélla enligt denna option. Detta
alternativ innebar en, for Tag i Bergslagen, ny avtalsform som inkluderar
underhallet av fordonen. For att fa klarhet om vad Tag i Bergslagen har for

Tdg av modellen ZEFIRO Express
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fordelar av denna option kravs att styrelsen/agarna skriver en formell
intresseanmalan.

10.3 Alternativa tidsplaner for fordonskaffning

Ari Ar 2 Ar 3 Ar 4 [Ar 5 A (Ar T
Q1 @2 0F o4 @1 @2 03 Q4 |@1 o2 @F o4 [@ @2 0QF @4 |or @ @3 o4 |a1 Q@2 QF o4 e

Nytja befinlig opson (2015) 2

mellan Transitio och Stadler T!uerhmr

Ta fram upphandling med - B =

Transitic, Typgedkint fordon FEIZ R hand|lusg | et

Ta fram upphandling med K /Upp handii Tillverkni

Transitio, Ej typgedicint fordon o |||sg |

Myttja annat Enstrafiksbolags b B eni

rama vtal shin ‘ L ‘

Schematisk bild éver ledtider fér nyanskaffning

Hela Europa har behov av fordon och tillverkarna prioriterar efter
bestidllningsdatum, modeller och kvantitet. Darav kan leveranstiderna variera
kraftigt.

11 Prioriterade pendlingsstrak och strategiska
bytespunkter

11.1 Kapacitet och prestanda

Fordon som anskaffas inom ramen for Programmet behdver uppfylla minst
samma krav pa kapacitet (cirka 170 sittplatser) och hastighet (STH 180 km/h)
som befintliga X50.

11.2 Strak

Snabba forbindelser med tag skapar goda forutsattningar for utékade arbets- och
studiemarknader. Antalet resor sjunker i relation till avstandet. De korta resorna
ar alltsa normalt fler an de langa.

De strak som fyller storst betydelse for de 6vergripande malen beskrivs nedan.

11.2.1 Gavle - Falun/Borlange

| straket Gavle — Sandviken — Hofors — Falun — Borldange bor cirka 190 000
personer i stationsorterna. Restiden langs hela strackan ar ungefar 1,5 timme
och ar darfor ett rimligt pendlingsavstand for arbete och studier. Totalt
arbetspendlar cirka 8 000 personer i vardera riktningen langs strackan.
Merparten sker pa de korta strackorna mellan Falun — Borlange och Géavle —
Sandviken. Ungefdr 500 personer arbetspendlar mellan Dalarna och Gavleborg i
vardera riktningen.
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11.2.2 Mora - Borlange

Borlange ar Dalarnas storsta lokala arbetsmarknadsort. Restiden med tag fran
Mora &r cirka 75 minuter. Direktbuss gar endast fran Rattvik till Borlange da
restidskvoten fran Mora till Borlange blir alldeles fér hog jamfort med bil och tag.

Det &r drygt 1 500 personer som arbetspendlar fran Mora och nerat mot
Borldange. Cirka 500 Borlangebor arbetspendlar norrut.

Hogskolan Dalarna, det fria gymnasievalet samt att Gagnefs kommun saknar
gymnasieskola leder till att det straket ocksa ska tillgodose studiependling.

Straket Mora och Borldange ar ett etablerat pendlingsstrak och har en stor
potential att utokas.

11.2.3 Vasteras — Fagersta

Strackan Véasteras — Fagersta ar ett av de viktigaste straken inom region
Vastmanland. Resandeutvecklingen ar god sarskilt pa delstrackan Vasteras —
Hallstahammar — Surahammar. Tagtrafiken forstarks med parallell busstrafik pa
grund av kapacitetsbrist och for att mota efterfragan. Straket har en stor
utvecklingspotential.

11.2.4 Hallsberg — Orebro - Lindesberg

Inom Orebro lin reser flest resenirer pd strickan Hallsberg — Kumla — Orebro —
Frovi — Lindesberg | straket bor cirka 160 000 personer i stationsorterna. Hela
straket har en restid pa cirka 60 minuter, dar restiden till och fran Orebro &r
mindre an 30 minuter fran ovriga orter.

Den stérsta arbetspendlingen sker till och fr&n Orebro. Fr&n Kumla till Orebro
pendlar 4 000 personer och cirka 1 900 i motsatt riktning. Fran Hallsberg pendlar
cirka 2 000 personer till Orebro och cirka 1 600 i motsatt riktning. Fran
Lindesbergs kommun pendlar cirka 1 500 personer in till Orebro och cirka 1 200 i
motsatt riktning. Totalt pendlar 14 300 personer langs strackan.

11.3 Bytespunkter

Tag i Bergslagens trafiksystem har flera strategiska bytespunkter som
tillsammans bidrar till 6kat kollektivtrafikresande, bade regionalt och nationellt.
Nedan beskrivs de viktigaste bytespunkterna for byte mellan tag och deras
funktioner.

11.3.1 Gavle

| Gavle sker anslutning med regionaltag och fjarrtag pa Ostkustbanan (Stockholm
— Sundsvall — Umead) och Norra Stambanan (Bollnas — Ljusdal).

11.3.2 Borlange

| Borldnge kan tag fran fyra hall motas; Mora, Stockholm, Gavle/Falun och
Orebro/Ludvika. Om tdgmoten sker en gang varje eller varannan timme
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mojliggors byten i alla riktningar. For att det ska vara maojligt att resa fran Ludvika

mot Dalabanan soderut med kort byte i Borlange kravs atgarder i infrastrukturen.

11.3.3 Ludvika

| Ludvika bér man kunna etablera tretagsmote varannan timme for att
mojliggdra byten at alla tre riktningar; Borlinge/Gavle, Orebro/Mjolby och
Fagersta/Vasteras. For att detta ska vara majligt kravs atgarder i infrastrukturen
framforallt pa Bergslagspendeln.

11.3.4 Orebro

| Orebro bor tdgen fran Gavle/Borlinge och Givle/Fagersta ankomma Orebro
strax fore regionaltaget mot Goteborg och omvand ordning i andra riktningen,
detta for att mojliggora resor vasterut langs Vastra Stambanan.

11.3.5 Mjélby

Anslutning med fjarrtagen séderut mot Malmd-Képenhamn. Bytespunkten kan
komma att flyttas i framtiden efter Ostlankens fardigstallande.

11.3.6 Vasteras

Anslutning med regionaltagen mot Stockholm.
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11.4Boende stationsorter

Kartan nedan visar antal boende inom stationsorterna enligt SCBs statistik for
befolkning i tatorter. Antalet anges i narmaste tusental inom parentes.

5 Torsdker (1)

Horndalsbruk {1}

\ ) HALLSBERG (8)

4
J@@, Motala (31)

Skanninge (3}
Ijothy {14}

12 Potentiella strak

12.1Orebro - Linkdping (Norrképing?)

Det finns ingen direkttagstrafik mellan Orebro och Linkdping. Det beror delvis pa
kapacitetsbrist mellan Mjolby och Linkdping. Nar dubbelsparsutbyggnaden
mellan Hallsberg — Degeron ar klar kommer restiden att forbattras avseendevart.
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Det innebér att ett annat trafiksystem mellan Orebro och Linképing skulle vara
moijligt.

12.2Gavle — Vasteras

Strackan Gavle — Vasteras saknar direktforbindelser med kollektivtrafik. Den
snabbaste resan sker med tag och buss med byte i bade Uppsala och Sala och tar
2 timmar och 15 minuter. Det tidsmassiga avstandet mellan Gavle — Vasteras
skulle teoretiskt kunna vara ungefar 1 timme och 45 minuter, om en ny
strackning skulle etableras via Gavle — Sandviken — Avesta — Sala — Vasteras. Med
tanke pa orternas storlek, sa skulle denna strackning ha potential att 6ka
pendlingsresandet i straket vasentligt. Sammanlagt bor det ca 260 000 invanare i
stationsorterna langs strackan. Med bil tar resan cirka 1 timme och 50 minuter.

13 Kommersiella strackor inom Tag i Bergslagen

13.1 Sundsvall — Gavle — Uppsala — Stockholm

Strackan Sundsvall — Gavle — Stockholm trafikeras kommersiellt av SJ, framst
genom snabbtagstrafik. Strackan Sundsvall — Gavle trafikeras ocksa av Region
Gavleborgs eget tagsystem, X-taget.

Strackan Gavle — Uppsala trafikeras forutom av SJs kommersiella trafik av ULs
tagsystem Upptaget.
13.2Ljusdal — Gavle — (Stockholm)

Strackan Ljusdal — Gavle — Stockholm trafikeras kommersiellt av SJ, fraimst genom
regionaltagstrafik. Strackan Ljusdal — Gavle trafikeras ocksa av Region Gavleborgs
eget tagsystem, X-taget.

X-tagen ansluter oftast till SJs snabbtag i Gavle.

13.3Mora — Borlange — Sala — Stockholm

SJ trafikerar strackan Dalarna — Sala — Stockholm med tva dubbelturer/vardag.

13.4Falun — Borlange — Karlstad — Goteborg

Strackan Falun — Borlénge - Karlstad — Goteborg trafikeras av Tagakeriet i
Bergslagen (Tagab) med tva dubbelturer mandag och fredag — séndag. Samt en
dubbeltur tisdag — fredag. Under sommaren &r trafiken nagot utdkad.

13.5 Stockholm — Vasteras — Hallsberg — Goéteborg

Strackan Stockholm — Véasteras — Hallsberg — Goteborg (Malarbanan) trafikeras
helt kommersiellt av SJs regionaltagstrafik. Grundutbudet ar timmestrafik pa
strackan Stockholm — Vasteras alla dagar med halvtimmestrafik under hogtrafik.

Under storre delen av trafikdygnet ar utbudet timmestrafik Vasteras — Hallsberg
och varannan timmestrafik Hallsberg — Goteborg, fran Stockholm.
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13.6 Sala — Vasteras — Eskilstuna — Norrkdping — Linkoping

Strackan Sala — Vasteras — Eskilstuna — Norrkoping — Linkoping (UVEN) ar
upphandlad som tjanstekoncession av Malardalstrafiken. Grundutbudet ar
timmestrafik pa hela strackan pa vardagar. Under hogtrafik fortatas utbudet till
halvtimmestrafik pa vissa strackor. Under helger trafikeras strackan med
varannan timmestrafik. Fran T22 kan utbudet i hogtrafik komma att fértatas och
strackorna forandras.

13.7 Stockholm - Eskilstuna — Arboga — Orebro

Striackan Stockholm — Eskilstuna — Arboga — Orebro (Svealandsbanan) angor
Kungsor och Arboga i Vastmanlands lan. Grundutbudet ar timmestrafik pa
vardagar med viss fortatning under hogtrafik och varannan-timmestrafik pa
helger.

13.8 Orebro — Kumla — Hallsberg — Laxa

Strackan Orebro — Kumla — Hallsberg — Lax4 trafikeras, férutom av Tag i
Bergslagen, kommersiellt av S med 18 — 19 dubbelturer mandag — fredag.

Trafiken mellan Stockholm, Vasteras, Orebro, Skdvde Géteborg bedrivs av S) med
kommersiell trafik. Inom Orebro ldn trafikerar SJ strackorna Orebro, Kumla,
Hallsberg med 18-19 dubbelturer. Atta av de 18-19 dubbelturerna fortsatter till
Goteborg och gor uppehall i Laxa.

13.9Karlstad — Hallsberg — Stockholm

Strackan Karlstad — Hallsberg - Stockholm trafikeras kommersiellt av SJ med sju
turer i riktning mot Karlstad och sex turer i riktning mot Stockholm.

Tagab bedriver en del kommersiell trafik med 3 dubbelturer/vardag.
14 Synergier med narliggande trafiksystem

14.1 Upptaget

For att knyta ihop norra Uppsala lan (Tierp och Skutskar) med Sandviken — Hofors
— Falun kan Upptagen forlangas vaster om Gavle alternativt kan Tag i Bergslagen
forlangas soder om Gavle.

14.2 X-taget

En forlangning av X-tagen vasterut alternativt Tag i Bergslagen norrut skulle
kunna skapa direkta forbindelser mellan Falun — Hofors — Sandviken och Ockelbo
— Bollnas respektive Soderhamn inom rimliga pendlingsavstand.

Eftersom Tag i Bergslagen, X-taget och Upptaget har olika trafikoperatorer kan
inte fordonsreserver enkelt flyttas mellan systemen vid trafikstérningar. Om
detta skulle vara 6nskvart kravs ytterligare utredningar for att avgora om det ar
teoretiskt och praktiskt maojligt.
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14.3 Malardalstrafik

| december 2021 sker trafikstart av det som benamns Etapp 2. Trafiken pa
strackan Sala — Vasteras — Eskilstuna — Norrkoping kommer att bedrivas med en
kombination av fordon, ER1 och X50. ER1 fordonen kommer att anvandas for
timmestrafiken och X50 som insatstag.

En majlighet &r att utforma avtalet sa att dessa X50 flyttas till Tag i Bergslagens
fordonspark i samband med nasta Tag i Bergslagen-avtal for att skapa en storre
fordonspool, givet att det ger synergivinster. Fér Vastmanland och Orebro kan
det innebéra att trafiken utfors antingen som en del av Malardalstrafik eller Tag i
Bergslagen.

14.4Dalabanan, Mora — Borlange

Region Dalarna stravar efter att ha timmestrafik mellan Borlange — Morastrand. |
dagslaget trafikerar Tag i Bergslagen med sju dubbelturer. For hosten T20
planeras in ytterligare fem dubbelturer vilket tillsammans med SJ tva dubbelturer
ar i ratt riktning.

14.5Dalabanan, Borlange — Uppsala — Stockholm

Dalabanan fran Borlange till Stockholm drivs i stort sett bara av kommersiell
trafik. Tag i Bergslagen har endast en dubbeltur. Det finns behov av att utoka till
timmestrafik pa denna stracka. Timmestrafik sker da tillsammans med den
kommersiella trafiken.

14.6 Bergslagspendeln, Ludvika — Vasteras — Stockholm

Det finns 6nskemal fran naringsliv 1angs Bergslagspendeln att linjen forlangs mot
Stockholm och/eller Arlanda. Da det inte ligger i Tag i Bergslagens/agarna
intresse/verksamhet att bedriva den trafiken kan det vara en marknad for den
kommersiella trafiken.

For att forbattra utbudet mellan Vasteras och Stockholm kan en inriktning vara
att Bergslagspendeln pa sikt ska forlangas till Stockholm. Skulle fordonstypen
dessutom vara av typ ER1 sa vore det fordelaktigt att skapa en gemensam
reservpool med Malardalstrafik.

15 Beslut om allman trafikplikt

Beslut om allman trafikplikt for Tag i Bergslagen trafik har fattats av
Kollektivtrafikmyndigheten Region Orebro lan efter skriftlig verenskommelse
mellan de fyra dgarnas kollektivtrafikmyndigheter. Trafikpliktsbeslutet omfattar
strackorna:

- Mora/Falun — Borldnge — Vasteras
- Gévle — Borlidnge — Orebro — Mjélby
- Gavle — Avesta/Krylbo — Hallsberg

- Ludvika — Fagersta — Vasteras
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- Orebro— Kumla — Hallsberg — Laxa

16 Avtal med Trafikverket

Mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och Trafikverket finns ett avtal
om uppratthallande av basutbud for viss trafik:

- Linje 50 Mora — Borlange 2 dagliga dubbelturer
- Linje 53 Gavle — Borlinge — Orebro — Mjélby 2,5 dagliga dubbelturer
- Linje 121 Borlange — Salen (Buss) 3 dagliga dubbelturer

For detta basutbud ersatter Trafikverket de fyra regionala
kollektivtrafikmyndigheterna inom Tag i Bergslagen med sammanlagt 28,2
miljoner kronor per ar (2017 — 2021). Utbetalning sker manatligen till Region
Dalarna som sedan vidarebefordrar den del av ersattningen som avser linje 50
och 53 till Tag i Bergslagen, 23,7 mnkr.
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